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1. UVOD

Tato hlukovd studie byla zpracovana jako soucéast projektové dokumentace stavby
»Modernizace trati Nemanice — Sevétin“ ve stupni pro ziskani tzemniho rozhodnuti.
Dokumentaci pfipravuje sdruzeni firem SUDOP Praha a.s. a IKP Consulting Engineers s.r.o.

Modernizovany Usek trati zac¢ind pfed odbocenim trati na Plzen ve stdvajicim km 3,867.
Modernizace kon¢i za ZST Sevétin v puvodnim km 25,00 (dle nového staniceni stavba zacina
v km cca 8,326).

Hlukova studie se zabyva ptehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v prilehlém
okoli této trat€¢ po dokonceni modernizace (tzn. provoz na novém kolejovém svrsku) a
predkladad moznosti feSeni snizeni hlukového zatizeni pfilehlé obytné zastavby. Studie vychazi
z podkladt poskytnutych firmou IKP Consulting Engineers Praha a SUDOP Praha a.s.

2. LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané veiejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich predpist. Pro dopravni hluk je vyznamny piedevsim § 30 a §
31 tohoto zékona, ktery hovofi o povinnosti spravcti pozemnich komunikaci ¢i vlastnika drahy
technickymi, organiza¢nimi a ostatnimi opatienimi zajistit, aby hluk nepiekracoval hygienické
limity stanovené provadécim piedpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pted hlukem upravuje Narizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepriznivymi 0¢inky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné
ptedpisy Evropskych spoleCenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini
prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje
hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

2.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
V chranéném venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. rozumi nezastavéné
pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, léCeni a vyuce, s vyjimkou lesnich a
zemédé€lskych pozemki a venkovnich pracovist'.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domi,
rodinnych domi, staveb pro Skolni a pfedskolni vychovu a pro zdravotni a socidlni ucely,
jakoZ 1 funkéné obdobnych.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a
V chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnénd tabulka z ptilohy €. 3 Natizeni vlady ¢.
272/2011 Sh.)
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2.1.1.1 Tabulka hygienickych limitii v chrdnéném venkovnim prostoru staveb a v
chrinéném venkovnim prostoru (zdkladni hladina akustického tlaku Lpeq, T =50 dB)

Druh chranéného prostoru Hygienicky limit v dB

(po pricteni korekce k zakladni hladiné

akustického tlaku 50 dB)

1) 2) 3) 4%
Chrénény venkovni prostor staveb | Den 45 50 55 65
luzkovych zdravotnickych zatizeni -
véetnd lazni Noc 35/40**) |40/45 45/50 55/60
Chranény  venkovni prostor | Den 50 50 55 65
lizkovych zdravotnickych zatizeni
véetné 1azni Noc 40 40 45 55
Chranény  venkovni  prostor | Den 50 55 60 70
ostatnich staveb a chranény ostatni (45 / / /
venkovni prostor Noc 40/45 45/50 50/55 60/65

*) Sedou barvou je oznacena alternativa tykajici se této stavby.

**) limitni hladiny hluku pro silni¢ni dopravu / zelezni¢ni dopravu

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB (viz tabulka vyse).

Vysvétlivky:

1)

2)

3)

4)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji, hluk z vetejné produkce hudby,
dale pro na ucelovych komunikacich a hluk ze zelezni¢nich stanic zajistujicich
vlakotvorné prace, zejména roziad’ovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlaki a
opravy vozu.

PouZije se pro hluk z dopravy na silnicich III. tfidy a mistnich komunikacich III. tfidy a
drahach.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich 1. a II. tfidy v tzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

PouZije se Vv ptipad€ staré¢ hlukové zatéZze z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce
zlistavd zachovana 1 po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a
rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo rozsiteni vozovek pfi zachovani smérového nebo
vySkového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pii kterém nesmi dojit ke
zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru staveb nebo
vV chranéném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se
dale pouzije 1 v chranénych venkovnich prostorech staveb pifi umisténi bytu
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Vv piistavbé nebo nastavbé stavajiciho obytného objektu nebo viceucelového objektu
nebo v piipadé vystavby ojedin€lého obytného, nebo viceucelového objektu v ramci
dostavby proluk, a vystavby ojedinélych obytnych nebo viceucelovych objektii v rdmci
dostavby center obci a jejich historickych ¢asti.

Starou hlukovou zatéZzi se rozumi hluk v chrianéném venkovnim prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb, ktery vznikl pred 1. lednem 2001 a je
pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach.

Pro tuto stavbu tedy plati hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb a pro
chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy

60 dB pro den a 55 dB pro noc

2.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném
venkovnim prostoru staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

2.2.1.1 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina La.q =50 dB pro den a 40 dB pro
noc)

posuzovana doba (hod) korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi ptipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z pfilohy €. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

2.3.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chrdnéném vnitinim prostoru staveb (zdkladni
hladina Laeq, T =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pusobeni | Korekce |Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00az22.00h |0 40

22.00az6.00h |-15 25
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Lékaiské vySetfovny, ordinace Po dobu |-5 35
pouzivani
Obytné mistnosti 6.00a222.00h 0" 40/45*)

22.00a76.00h [-10" 30/35*)

Hotelové pokoje 6.00az22.00h |+10 50
22.00az6.00h |0 40

Ptrednaskové sin€, ucebny a pobytové mistnosti skol, | Po dobu uzivani
jesli, matetskych skol a Skolskych zatizeni,

+5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité¢ neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pied 1. lednem 2007 dan kolaudadnim
rozhodnutim, u pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolaudacnim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zptisobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli délnic, silnic I a IL. tfidy a mistnich komunikaci L a II. t¥idy, kde
je hluk na téchto komunikacich ptfevazujici a v ochranném pasmu drah se pii¢ita dalsi korekce
+5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chrdnénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k ur€éenému ucelu po 31. prosinci 2005.

) Hodnoty v ochranném péasmu dréhy a v okoli hlavnich komunikaci

2.4 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych wvnitinich prostorech staveb vyjadfeny primérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Loyt se rovna 75 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni @, se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé¢ trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dob¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.
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2.4.1.1 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chranéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
Prerusované a Opakujici se
Druh  chrénéného  vnitiniho | P€nni doba | neprerusovane Otiesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] (1) [dB] (1)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty|den 6 2 24 16
V sanatoriich a v nemocnicich
noc 3 1,41 3 1,41
4. Ucebny a pobytové |den 6 2 24 16
mistnosti jesli, matefskych kol
a Skolskych zatizeni hoc 3 1,41 3 141
S. Ostatni chranéné vnitini | nepietrzit¢ |12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou pfipustné 1 az 3 vyskyty otfesti za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.
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3. VYCHOZI UDAJE

3.1 Popis zajmového uzemi

Trasa vede z po¢atku rovinatym terénem z Ceskych Bud&jovic — &asti Nemanic smérem do
Sevétina. Postupné se terén vice vini a proto je vyrazna ¢ast nové trasy vedena v tunelech.

Reseny usek zahrnuje dne$ni vyhybnu Nemanice, déle trasa vede novou stopou do nového
zelezni¢niho tunelu u Hrdé&jovic (cca od km 10,2 do km 13,3). Po tseku ve volném terénu bez
zastavby v oblasti Dobftejovic trat’ vstupuje do druhého tunelu (cca v km 16,0 a vychazi
z tunelu pied Sevétinem cca v km 20,4.

Jednotlivé hlukové mapy s popisem jsou uvedeny a opatieny stanicenim v nasledujici tabulce.

3.1.1.1 Tabulka hlukovych map.

Cislo useku Nazev (popis) Staniceni (km)
(€. situace)
1 Nemanice — az k tunelu bez opatieni — (den, noc) 8,7-105
15 Nemanice — az k tunelu s navrhem protihlukovych 8,7-105
stén — (den, noc)
2. Dobiejovice (den, noc) 15,0 - 16,0
3 Sevétin — bez opatieni (den, noc) 20,0 - 22,5
35 Sevétin — s ndavrhem protihlukovych stén, (den, noc) 20,0-225

Rozsah stavby je zobrazen v nasledujicim obrazku, modie jsou oznaceny lokality mimo
tunely, které jsou hlukoveé posuzovany.
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Obr. prehledna situace s hlukové posuzovanymi lokalitami
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4. TECHNOLOGIE DOPRAVY

V  posuzovaném useku se jednd o dvoukolejnou elektrizovanou trat, provozovanou po
skonfeni modernizace rychlosti max. 160 km/h. Pro porovnani je uvedena dopravni
technologie na stavajici stav a v dal§i tabulce je uvedena dopravni technologie nové
zpracovana pro vyhledovy stav (cca horizont roku 2020). Technologie byla ziskana od
dopravniho technologa SUDOP Praha a.s.

4.1 Soucasny rozsah Zelezni¢ni dopravy

4.1.1 Rozsah dopravy stavajici (GVD 2014/2015)
Data dle GVD 2014/2015, 1. zména — platna od 2. uinora 2015.

Rozsah dopravy v iiseku Ceské Budé&jovice — Nemanice I (trat’ 709) ve stavajicim stavu

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den

Druh soupravy e Lichy | Celkem Sl Lichy | Celkem e Lichy | Celkem
Rychliky klasické* 8 8 16 1 1 2 9 9 18
Rychliky motorové | 4 4 8 0 0 0 4 4 8
Os 7 7 14 1 1 2 8 8 16
Niékladni vlaky 2 1 3 1 2 3 3 3 6
Mn, Pv 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 22 21 43 3 4 7 25 25 50

* - véetné Os 8018 vedeného klasickou rychlikovou soupravou.

4.1.1.1 Priamérné parametry typovych viakit ve stavajicim stavu

Druh soupravy Lt ikl i Kotoucové brzdy [%0]
Rychliky klasické* 140 20
Rychliky motorové 60 0

Os 80 40

Nakladni vlaky 270 0

Mn, Pv 60 0

10
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4.2 Vyhledovy rozsah Zelezni¢ni dopravy

Dopravni technologie byla zpracovana na vyhledovy rozsah dopravy pievzaty ze ,,Studie
proveditelnosti*“ zpracované v r.2009 — varianta s projektem ,,optimalni“. Pfedpoklad dopravni
zatéze podle studie proveditelnosti je rok 2017.

V tratovém tiseku Tabor — Veseli n. LuZ. — C. Bud&jovice 704

Vyhledovy rozsah dopravy je nasledujici:

V tratovém useku C. Bud&jovice — Veseli n. LuZ. — 704

Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Nemanice — Sevétin

Druh vlaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaki

Ex 12 12 24
R 17 17 34
Sp 10 10 20
Os 18 18 36
Osobni celkem 57 57 114
Nex 11 11 22
Vn 5 5 10
Pn 13 13 26
Mn 4 4 8
Nakladni celkem 33 33 66

Celkem 90 90 180

Hmotnosti vlaki, jejich délky a stanovena rychlost - vyhledovy stav trat’ 704

Druh viaku Hnaci vozidlo Zatizeni |Délka Maximalni
vt Vlaku v m |soué. rychl
IC,Ex, R 350 450 300 160
Sp 363 300 220 120
Os 363 250 140 120
Nex 363 1300 500 100
Rn 363 1800 500 100
Vn 363 800 650 100
Pn 363 2000/1300 650 80
Mn 742 1300 550 80
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V tratovém useku C. Bud&jovice - Plzei 709

1. horizont z TES Horni Dvo¥isté — C. Budé&jovice

Vyhledovy rozsah dopravy v tseku C. Bud&jovice — Zliv

Druh vlaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaki

R 16 16 32
Os 18 18 36
Osobni celkem 34 34 68
Nex 3 3 6
Pn 5 5 10
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 9 9 18

Celkem 43 43 86

2. horizont — Z dokumentace C. Budéjovice — Nemanice .

Vyhledovy rozsah dopravy v iiseku C. Budé&jovice — Zliv

Druh vlaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaki

R 13 13 26
Sp 7 7 14
Os 20 20 40
Osobni celkem 40 40 80
Nex 3 3 6
Pn 5 5 10
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 9 9 18

Celkem 46 46 92

Hmotnosti vlaki, jejich délky a stanovena rychlost - vyhledovy stav trat’ 709

Druh vlaku | Hnaci vozidlo | ZatiZzeni |Délka Maximalni | UvaZované
vt Vlaku v m |soué. rychl. | rychlosti *)
R 242 450 300 160 120
Sp 749 300 220 120 100
Os 242 250 140 120 100
Nex 230 1500 500 100 80
Pn 230 1500 500 80 80
Mn 742 400 250 80 80
*) rychlosti uvazované ve vypoctu jsou snizené vzhledem k oblouku traté
Legenda: IC Intercity EC  Eurocity
Ex Expresy R Rychliky
Os Osobni vlaky Sv Soupravové vlaky
Nex Nékladni expresy Rn Rychlé nakladni vlaky
Vn  Vyrovnavkové nakladni vlaky Sn Spésné nakladni vlaky
Pn Pribézné nakladni vlaky Mn  Manipulaéni nakl.vlaky
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Lv Lokomotivni vlaky Pv Piestavovaci vlaky
Sp Spésné vlaky

4.3 Rozdéleni vyhledové dopravy na den a noc

Rozdéleni dopravy na den a noc bylo provedeno v souladu s dopravni technologii (pfiblizné
ve stejném pomeéru jako je stavajici stav) a po dohodé s dopravnim technologem a je uvedeno
V nasledujicich tabulkach.

4.3.1.1 V trat’ovém tiseku Nemanice - Sevétin. 704

Druh vlaku Celkovy pocet vlakii | Pocty vlakd den Pocty vlakli noc
6 — 22 hod 22 — 6 hod

Ex 24 24 0
R 34 32 2
Sp 20 16 4
Os 36 32 4
Osobni celkem 114 104 10
Vn, Pn 36 21 15
Mn 8 4 4
Nex 22 20 2
Nakladni celkem 66 45 21
Celkem 180 149 31

4.3.1.2 V trat’ovém useku Ceské Budéjovice — Zliv (2. — hor$i horizont)

Druh viaku Celkovy pocet vlakti | Pocty vlaki den Pocty vlakti noc
6 — 22 hod 22 — 6 hod

R 26 24 2
Sp 14 12 2
Os 40 36 4
Osobni celkem 80 72 8
Vn, Pn 10 5 5
Mn 2 1 1
Nex 6 5 1
Nakladni celkem 18 11 7
Celkem 98 83 15

Na odboc¢né trati na Plzenn bylo uvaZovano s pocty vlakli z druhého — horSiho horizontu
(vypocet na strané bezpecnosti), uvazované rychlosti ve vypoctu jsou o néco niz§i, nez
maximalni rychlosti, vzhledem k velkému oblouku trati.
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5. AKUSTICKE VYPOCTY

Hlukova studie byla zpracovdna v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypocet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr.Milos Liberko). Pti
zpracovani byl pouzit vypocetni program SoundPlan HighPerf 6.4 fy Braunstein+Berndt
GmbH.

Pro vypocet akustického tlaku pro zeleznici byla pouzita norma Schall 03, pro vypocet
akustického tlaku ze silni¢ni dopravy je pouzita norma RLS 90.

Podklad pro vytvoteni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku 1 : 10 000 ve 3D
Zabaged a novy 3D model zelezni¢niho télesa.

Vypocetni sit’ referenénich bodi je pocitana s krokem 20 m v ose x a y.
Intenzita dopravy je uvazovana pro rok 2014 a pro vyhledovy stav

Rozd¢leni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie a
po dohod¢ s dopravnim technologem.

Do vypocti nebylo mozno zahrnout napt. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagonu a
manipulaci v Zel. stanici, hlu¢nost stani¢niho rozhlasového zafizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signalt apod.

Studie dale nepocita se zatiZenim obytnych objektd hlukem z dalSich zdroji hluku, a to jak
staciondrnich, tak mobilnich (pfedev§im hluku ze silni¢ni dopravy).

Pro vypocet jsou uvazovany maximalni rychlosti pro jednotlivé typy vlakii, neni uvazovano
zastavovani vlakid. Vypocet je tedy proveden pro na ideélni stav trati.

Ve vypoctovych bodech jiz nejsou zahrnuty odrazy od fasady chranénych objektii.

S 4

zpracovatele této studie.

5.1 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zadklad¢ provedeného
ovéfeni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjiténa piesnost vypodti
S toleranci +2dB.

Ovéteni programu bylo provedeno Néarodni referencni laboratofi pro hluk v komundlnim
prostiedi jiz v Cervenci 1997.

5.2 Porovnani stavajiciho a vyhledového stavu

Z vyse uvedenych skutecnosti jsou patrné rozdily mezi stavajicim a vyhledovym stavem
(vypoctené), a to cca 3 — 5 dB pro denni i pro no¢ni dobu. Pokud uvazujeme s tim, ze
vypocet je provadén pii idealnim stavu trati a stavajici trat’ neni v idedlnim stavu, lze ke
stavajicimu stavu pficist cca 3 — 5 dB na nevyhovujici stav kolejového spodku a svrsku. Pak
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by vyhledovy stav byl srovnatelny se stdvajicim stavem (novy stav trati by mél odpovidat
»idealnimu® vypoctovému stavu trati).

Celkove lze tedy oCekavat vyrovnané hlukové zatizeni s dneSnim stavem, které bude jesté
snizeno mnozstvim navrzenych protihlukovych opatfeni tak, aby bylo dosazeno limitnich
hladin akustického tlaku ze Zelezni¢ni dopravy.

Porovnani namétenych a vypoctenych hodnot je uvedeno v nésledujici tabulce.

5.2.1.1 Tabulka — porovndni vypocétenych hodnot pro stivajici stav, vyhledovy stav a
méieni.

Vypott| DEN Noc | Méficibod | ppy NOC | Porovnani
ovy ., . ¢ naméienych a
bod | ez bariéry | bez bariéry Nameéreno Bez Bez vypoétenych

stavajici stavajici bariery bariery hodnot
den/noc vyhled vyhled
(vypocet-
méreni)
Den/ noc
- _ 1 62,7 65,6
N-1 |[63,7+3=66,7 | 62,3+3=65,3 66.1/64.3 69 1 675 0,6/1,0
2
57,8+3=60,8 | 56,0+3=59,0 60,8 59,0
N-10 60,7 / 58,9 614 550 0,1/0,1
- _ 9 63,0 61,4
S-3 |60,1+3=63,1 | 58,2+3=61,2 64.0/62.9 64.0 62.4 0,1/0,2

Ke stavajicimu stavu jsou v tabulce u vypoétu pii¢teny + 3 dB na Spatny stav kolejového
svrsku a spodku (Tato hodnota se dle zkuSenosti pohybuje cca od 3 do 5 dB), protoZe vypocet
je provadeén na idedlni stav trati.

Z vySe uvedeného porovnani vyplyva, Ze vypoctovy model koresponduje s namérenymi
hodnotami.

6. PREHLED JEDNOTLIVYCH SITUACI

Trasa je vedena pievazné rovinatym terénem jihoCeské panve. Sttidaji se nasypy, mostni
objekty pres vodni toky a zéafezy, v trase jsou také budovany dva nové zelezni¢ni tunely.
Vsechny tyto skutec¢nosti jsou zohlednény ve tfirozmérném modelu terénu, pouzitém pro
vypocet hlukového zatiZeni.

6.1 Ceské Budéjovice — Nemanice - vyhybna (situace &. 1 a 1.5)

Jedna se o stavajici kolejiste s provozem na nékolika tratich, do vypoctu byla zahrnuta také
trat’ na Plzen, a to 2. — horsi horizont. JelikoZ se jedna o stavajici trat’, je zde mozno uvazovat
se ,,starou hlukovou zatézi (70/65 dB)®, pro zlepseni situace jsou zde navrzeny protihlukové
stény po obou stranach kolejisté.
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V prostoru, kde se nova trat’ oddéluje od stavajici trati a vede novou stopou, je nutné
respektovat hygienické limity pro novou trat, coz se vdané chvili jevi jako
problematické, jelikoZ neni platny uzemni plin, ktery by jasné definoval ochranné
pasmo drahy a izemi pro novou obytnou zastavbu.

6.2 Hrdéjovice

Tato lokalita navazuje na Nemanice, v km 10,240 se trat’ zanoiuje do razeného tunelu, proto
vétSina lokalit bydleni je od hluku dostate¢né odclonéna. U nejblizSich objekti vlevo ve
sméru stani¢eni pted vjezdem trati do tunelu je navrzena protihlukové sténa, vedena podél
trati az témert k tunelu. Zastavba podél trati vpravo je dostate¢né¢ vzdalena, proto jeji ochrana
proti hluku jiz neni nutna.

6.3 Dobrejovice (situace ¢. 2)

Tato lokalita lezi mezi dvéma tunely, je od trati dostate¢né vzdalena. Na zaklad¢é pozadavku
obce Dobfejovice zde bylo provedeno méteni hluku od stavajici zelezni¢ni dopravy.

6.4 Sevétin (situace &. 3 a 3.5)

Jednd se o lokalitu, sevienou mezi zelezni¢ni trati a dalnici. Pobliz trati se krom¢ stavajici
zastavby nachazi i nékolik lokalit, které jsou uréeny pro bydleni (soucéast uzemniho planu).

Ochrana izemi pro bydleni i stavajici zastavby je mozna pouze protihlukovymi sténami.
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7. KRIZENI SE SILNICNIMI KOMUNIKACEMI

7.1 K¥iZeni s dalnici D3, stavba 0309/II Sevétin - Borek

Pro potieby této studie byly ziskany dopravni intenzity od zpracovatele projektové
dokumentace této stavby, firmy Pragoprojekt Praha a.s. Intenzity jsou uvedeny v nasledujici
tabulce. Pro vypocet hlukového zatizeni v misté kiizeni se zelezni¢ni trati bylo uvazovano
S intenzitami pro vyhledovy rok 2040.

rv 7

7.1.1.1 Tabulka — podklady dopravniho zatiZeni od Pragoprojektu

D3, stavba 0309/l Sevétin - Borek
Hiukova studie

5. Dopravni zatéz

Ve wypodétu byla uvazovana dopravni zatéz dle vysledkl celostatniho séitani z roku 2005, ptepoétena
pomoci koeficientl silni¢ni konference 2006 pro rok 2007, a dale prognéza dopravniho zatizeni ve
vyhledovém obdobf r. 2040.

Navrhovana dalnice D3 spada do kategorie D 27,5/120

Dopravni intenzity - r. 2007

2 2007
&itaci profil : )
io.:.fni‘::c'e usek komunikace [ T-t&zkeé O-osobni | C- celkové
24 hod 24 hod 24 hod
3 A |
=00 hr.okr. Tabor a CB 2965 7252 10 216
=0 1ue ws. silnice 11/603 - x s 11/146 3144 8221 11 365
20107 x s 11/146 - zaus. silnice 11/603 3144 8221 11 365
o xs II/603 - x s I/3 785 303 1087
e x s I3 — zaus. do 1/34 785 303 1087
Dopravni intenzity - r. 2040 - prognéza
2640
&itaci profil . .
;s(on?:.:ni':(:ce usek komunikace T- tézké O-osobni | C- celkové
24 hod 24 hod 24 hod
i & |
= hr.okr. Tabor a CB 7 866 23 508 31374
2‘°D1306 wyus. silnice 11/603 - x s 11/146 7 950 24 817 32767
B x s 11/146 - zaGs. silnice 1//603 7987 24 934 32 921
g x s II/603 - x s I/3 480 1429 1909
111/3,1:;%0 x s I/3 — zaus. do 1/34 434 1355 1789

Pro stanoveni hodinovych dennich a noénich intenzit pro jednotlivé druhy dopravy byla
podkladem novela metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy 2004 (Liberko a kol., Planeta
2/2005) a bylo uvazovano rozdéleni pro dalnice (D3), silnice |. resp. Il. tfidy (komunikace /3, resp.

11/146)

V' /
PRAGOPROJEKT
——

Pro vypocet hlukového zatizeni v prostoru kiizeni D3 se Zelezniéni trati u Sevétina byla
pouzita vyhledova intenzita ze s¢itaciho bodu 2-0106, celkem 32767 vozidel, z toho tézka ¢ini
7950 a osobni 24817 vozidel. Z vypoctu vyplyva, ze kiizeni D3 s trati je mimo obydlené
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uzemi a ze zde nedochdzi k ovlivnéni chranénych objekti hlukem z obou zdrojt. Jednoznacné
veétsi vliv v izemi ma silniéni komunikace, kterd od mista kiizeni postupuje dale k obytné
zéstavbé Sevétina. Ochrana pied hlukem z této komunikace byla feSena v ramci stavby D3,
stavba 0309/11 Sevétin — Borek (Pragoprojekt).

Nejblizsim bodem je objekt v obci Vitin (V-1)

7.1.1.2 Tabulka - hodnoty ve vypoctovém bodé pro Vitin, pod sebou jsou uvedeny hodnoty
V prvnim a ve druhém podlaZi.

Zatizeni v dB

Vypoctovy | DEN NOC DEN NOC Rozdil Poznamka
bod
bez bez S S
dalnice | dalnice
dalnici | dalnici
V-1 41,3 39,6 63,2 59,2 +19,6 *)
41,0 39,4 62,7 58,8 +19.4

*) 2 vypoctu je patrné vysoké zatizeni hlukem ze silnicni dopravy. ReSeni je soucdsti hlukové
studie pro stavbu D-3. Hluk ze Zeleznice je zde zcela zanedbatelny.

7.2 Silni¢ni nadjezd nad trati v Sevéting

Na konci Sevétina je budovan novy silni¢ni nadjezd nad trati na silniéni komunikaci III. tiidy.
Na této komunikaci nebylo provedeno s¢itani dopravy, proto zde také neni proveden vypocet
hluku. Je zde ptedpokladano nizké zatizeni dopravou, proto zde neni s ochranou na nadjezdu
uvazovano. Chranéné obytné objekty budou chranény protihlukovymi opatfenimi podél
Zelezni¢ni trati.

7.3 Silniéni nadjezd mezi Dobiejovicemi a Hosinem

Tento nadjezd je na komunikaci 11/146 s dopravnimi intenzitami cca 1048 vozidel za 24
hodin. Jelikoz je tento nadjezd zcela mino chranéné objekty Dobiejovic ¢i Hosina, vypocet
hlukového zatiZzeni zde neni proveden.

7.4 Silni¢ni podjezd v Nemanicich — ul. Nemanicka

Tento objekt je budovan na méstské komunikaci, kterd bude ve vyhledu propojena s ul.
Okruzni, dnes vyznamné frekventovanou. Vzhledem k tomu, ze Zeleznicni trat’ je vedena nad
silni¢éni komunikaci a opatfena protihlukovymi sténami k ochrané chranénych objektl, neni
zde vypocet hluku ze silni¢ni komunikace proveden.
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8. OBECNE K PROTIHLUKOVYM OPATRENIM

Technické moznosti pfi snizovani nepiiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené.
V zé4sad€ mame 3 redlné moznosti:

8.1 SniZeni hlu¢nosti u zdroje

Predpoklada se, ze k tomuto sniZzeni dojde vlivem modernizace kolejového svrsku a spodku
(uvazovano ve vypoétu) a vlivem obnovy vozového parku CD (napf. soupravy s diskovymi
brzdami snizi zatizeni cca o 2 dB). Dnes je zndmé, Ze novy zelezni¢ni svrsek, bezstykova
kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technicka opatieni zlepsi stavajici stav cca 0 4 - 5 dB u
prijezdl osobnich vlakd. U nékladnich vlaki se vétSinou zlepSeni kolejové drahy vyraznéji
neprojevi. Vypoctovy program vsak jiz pocita s novym a kvalitnim kolejovym lozem.

8.2 Opatreni u exponovanych objektii

a) ZvySeni nepruzvucnosti obvodového plasté objektu (vyména oken, tésnéni, piizdivky).
Zde je nutné peclivé posoudit kazdy jednotlivy objekt a navrhnout konkrétni opatieni

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu

8.3 Vystavba umélych prekazZek na cesté mezi zdrojem a prijemcem

Jedna se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji.
Jejich vyska se béZné u Zelezni¢nich trati pohybuje od 2 do 4 m. Vyssi clony jsou z divoda
bezpecnosti provozu na trati neZzadouci. Pozadavky na konstrukci protihlukovych stén se fidi
dokumentaci ,,Metodicky pokyn — protihlukové stény a valy* vydany CD, s.o. 1.9.2000.

8.4 Akustické poZzadavky na konstrukci protihlukovych stén
8.4.1.1 Vzduchova neprizvucnost R

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchovéa neprizvucnost R PS minimalné rovna
uvedenym hodnotam:

8.4.1.2 Tabulka

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000
vzduchova 10 12 18 24 30 35 35
neprizvucnost R

(dB)

V piipadech, kdy neni znama frekvenc¢ni zavislost vzduchové neprizvuénosti R v jednotlivych
pasmech, je mozné pouzit hodnotu pozadovaného celkového minimalniho utlumu hluku DR =
Rw = 25dB(A)
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Od posuzovani pozadované vzduchové nepriizvucnosti lze upustit v tom piipade, kdy je
plo$na hmotnost stény v nejslabsim misté rovna alespon 40 kg.m‘z.

8.4.1.3 Cinitel pohltivosti a
Je-li pozadovana absorbce zvuku, musi byt protihlukova sténa na stran¢ prilehlé k trati

zvukové pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence ma byt Cinitel pohltivosti a PS minimalné
roven uvedenym hodnotam:

8.4.1.4 Tabulka

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 2000 4000
Cinitel pohltivosti 0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
o []

Cinitel pohltivosti a musi byt stanoven pro sténu - konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek
stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukei stény).

Vyrobce protihlukovych stén musi pfedlozit hodnoty akustickych vlastnosti zméfenych
akreditovanou zkusebnou.

Pro navrhovanou Zelezni¢ni trat’® doporucujeme stény se zvukovou pohltivosti
v kategorii A 3 (cca —8 dB)

8.4.2 Specidlni poZadavky

Kromé¢ akustickych pozadavkt je tfeba splnit 1 dal§i — technické pozadavky na protihlukové
stény. Jednd se napt. o odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrZzeni kamene, barevna
stalost, nehoflavost, trvanlivost a dal§i. Kromé téchto pozadavkl jsou ve vySe uvedené
dokumentaci 1 poZadavky na jednotlivé konstrukéni materialy protihlukovych stén a jejich
parametry.

9. VYHODNOCENI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

9.1 Protihlukové stény a zemni valy

V nasledujici tabulce jsou uvedeny navrzené protihlukové stény, jejich délky, vysky, strana ve
smeru staniCeni a stani¢eni. Stény na mostnich objektech budou z prithledného materialu
vysoké maximalné 2,5 m. Protihlukové stény jsou na vhodnych mistech doplnény zemnimi
valy.

9.2 Ceské Budéjovice — Nemanice - vyhybna (situace &. 1 a 1.5)

Jedna se o stavajici kolejisté s provozem na nékolika tratich, do vypoctu byla zahrnuta také
trat’ na Plzen, a to 2. — horsi horizont. Jelikoz se jedna o stavajici trat, je zde mozno uvazovat
se ,,starou hlukovou zatézi (70/65 dB)“, pro zlepSeni situace jsou zde navrzeny protihlukové
stény po obou straniach kolejisté. Rozsah protihlukovych stén i hodnoty ve vypoctovych
bodech jsou uvedeny nize v tabulce.
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V prostoru, kde se nova trat’ oddéluje od stavajici trati a vede novou stopou, je nutné
respektovat hygienické limity pro novou trat’, coZz se vdané chvili jevi jako
problematické, jelikoZ neni platny uzemni plan, ktery by jasné definoval ochranné
pasmo drihy a izemi pro novou obytnou zastavbu. Problematiku Nemanic bude tieba
upresnit a pfipadné dofesit v dalSim stupni projektové dokumentace.

9.3 Hrdéjovice (situace 1 a 1.5)

Tato lokalita navazuje na Nemanice, v km 10,240 se trat’ zanofuje do razeného tunelu, proto
vétSina lokalit bydleni je od hluku dostatecné¢ odclonéna. U nejblizSich objektl vlevo ve
sméru stani¢eni pted vjezdem trati do tunelu je navrzena protihlukova sténa, vedena podél
trati az témert k tunelu. Zastavba podél trati vpravo je dostate¢né¢ vzdalena, proto jeji ochrana
protihlukovymi sténami neni nutna.

Hodnoty ve vypoctovém bodé H-1 jsou uvedeny nize v tabulce.

9.4 Dobfiejovice (situace €. 2)

Tato lokalita leZi mezi dvéma tunely, je od trati dostate¢né vzdalena. Chranéné objekty jsou
jiz zatizeny hlukem pod hygienickym limitem za ochrannym pasmem drahy 55/50 dB. Zadna
opatfeni zde nejdou navrhovana.

Na zékladé pozadavku obce Dobiejovice zde bylo provedeno meéteni hluku od stavajici
zelezni¢ni dopravy.

Hodnoty ve vypoctovém bodé D-1 jsou uvedeny nize v tabulce.

Z vypoctenych hodnot vyplyva, Ze zatiZzeni nejbliZsi obytné zastavby v obci Dobiejovice bude
po vybudovani nové Zelezni¢ni trati hluboko pod stanovenym hygienickym limitem za
ochrannym pasmem drahy.

Z dalsich vypocti bylo také zjisténo, Ze vybudovanim zemniho valu na draZnim nasypu dojde

jeste ke sniZeni hlukové zatéZze u nejblizsi obytné zastavby (D-1) 0 1,6/1,6 dB (den/noc).

9.4.1.1 Tabulka - porovndni vypoctenych hodnot pro vyhledovy stav s naméienymi
hodnotami.

Vypoctovy Vypocet Mérici bod Naméieno Porovnani vypoétenych a
bod den /noc ¢. (bez odeltu namérenych hodnot
vyhled korekci) (vypocet-méreni)
(bezvaluas Den/noc Den/noc
valem) [dB] [dB]
[dB]
49,6/48,0
D bVD.l . bez valu Dobtejovice 35 4/33.9 1497141
Oé rej‘g“’e 48,0/46,4 &p. 13 S e
P s valem

Z vysSe uvedené tabulky vyplyva, Ze i kdyz dojde u daného objektu k vyraznému navyseni
hlu¢nosti proti stavajicimu stavu, hygienické limity 55 dB pro den a 50 dB pro noc zde budou
S rezervou splnény.
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9.5 Sevétin (situace & 3 a 3.5)

Jedna se o lokalitu, sevienou mezi zelezni¢ni trati a dalnici. Pobliz trati se krom¢ stavajici
zéastavby nachazi i nékolik lokalit, které jsou uréeny pro bydleni (soucast uzemniho planu).

Ochrana tzemi pro bydleni i stavajici zastavby je mozna pouze protihlukovymi sténami.
Rozsah protihlukovych stén a hodnoty ve vypoctovych bodech jsou uvedeny v nésledujicich
tabulkéch.

9.6 Byty ve vypravnich budovach

Byty ve vypravnich budovach v Nemanicich a v Sevéting — vzhledem K silnému hlukovému
zatizeni nejsou vhodné pro bydleni. U vSech téchto bytd ve vypravnich budovach
doporucujeme dle moznosti zménit zpuisob vyuziti a tyto objekty vyjmout z bytového fondu.
Uvolnéné prostory ve vypravnich budovach je pak vhodné vyuzit pro umisténi
technologickych zafizeni.

9.7 Rozsah navrzenych protihlukovych stén a vali

V nésleujici tabulce je uveden rozsah navrzenych protihlukovych opatfeni — protihlukovych
st¢ a zemnich valt.

9.7.1.1 Tabulka - Celkova tabulka protihlukovych stén dle nového staniceni a upraveného
konstrukcniho feSeni

Nazev Délka Vyska Povrch |Strana Staniceni
bariér bariér ova
Situace Y Y dprava (ve sméru | (km)
(m) (m) staniceni)
Nemanice - 11065 4 ABS Prava 8,350 — 9,400
Hrdéjovice
Hrdéjovice 622 3 ABS Leva 9,050 - 9,672
Hrdéjovice 203 5 m od TK,|Zemni val vlevo 9,672 9,875
val na hrané
zafezu
Sevétin 150 3mod TK |Zemni val vlevo 21,650 — 21,800
Sevétin 850 25-35 ABS Leva 21,800 — 22,650
Sevétin 130 3,5 ABS  |prava 22,400 — 22,530
Sevétin 95 3 Zemni val vpravo | 22,530 — 22,625
Celkem 3115m

ABS = absorpcni povrch protihlukové stény

Nahrazeni ¢asti protihlukovych stén zemnimi valy je navrzeno predevsim z divodu vyrazného
nadbytku vytéZeného materialu, ktery tak bude ucelné¢ vyuzit. Zemni valy budou také
ohumusovany a ozelenény.
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9.7.1.2 Tabulka - hodnoty ve vypoctovych bodech, v jednotlivych bodech jsou uvedeny pod
sebou vidy hodnoty v prvnim a ve druhém podlaZi.

Vlozny ttlum bariér
Vypoctov| DEN NOC DEN NOC Vlozny Poznamka
S I I AT R o
bariéry | bariéry ., .,
bariérou | bariérou
dB dB dB dB dB
D-1 49,6 48,0 49,6 48,0 0,0 Za OPD, vyhovuije
H-1 40,8 39,2 37,2 35,6 3,6 Za OPD, vyhovuije
H-1*) 40,9 39,2 37,3 35,6 3,6
N-3 60,6 58,8 54,5 52,8 6,0 Za OPD, ptekracuje,
N-3 61,1 59,4 55,1 53,4 5,9 sténa bez oken
N-4 53,7 52,0 48,4 46,7 5,3 Za OPD, vyhovuje
N-4 53,8 52,1 48,6 46,9 5,3
N-5 59,3 57,6 49,4 47,7 9,9 Za OPD, vyhovuje
N-5 59,7 57,9 49,8 48,0 9,9
N-6 57,4 55,7 50,1 48,4 7,3 Za OPD, vyhovuje
N-6 57,7 56,0 50,4 48,7 7,3
N-7 51,4 49,8 45,1 43,5 6,4 V OPD, vyhovuje
N-7 52,1 50,5 45,7 44,1 6,5
N-10 60,8 59,1 56,0 54,3 4,7 Za OPD, vyhovi pro
N-10 61,4 59,7 57,6 55,9 3,8 »starou hlukovou
N-10 62,6 60,9 58,9 57,2 3,7 zatez
N-10 63,2 61,5 60,0 58,2 3,2 ALt T D
N-10 63,7 61,9 61,1 59,4 2,5 FeSenou stavbu
5-1 52,2 50,6 47,2 45,6 4,9 Za OPD, vyhovuije
5-1 52,3 50,7 47,6 45,9 4,8
5-2 54,0 52,4 48,9 47,3 5,1 Za OPD, vyhovuije
5-2 54,3 52,7 49,5 47,9 4,8
-3 63,0 61,4 55,3 53,7 7,7 V OPD, vyhovi
5-3 64,0 62,4 56,6 55,0 7,4
S-4 55,6 53,9 55,1 53,5 0,5 Na hran& OPD, vyhovi
54 56,2 54,6 55,8 54,2 0,4 limitu pro OPD
$-5 60,8 59,2 52,1 50,5 8,7 V OPD, vyhovuje
5-5 61,8 60,2 53,3 51,7 8,5
$-6 62,6 61,0 54,6 53,0 8,0 V OPD, vyhovuije
5-6 63,7 62,1 56,3 54,7 7,4
5-7 64,4 62,8 56,3 54,7 8,1 V OPD, vyhovuije
5-7 65,7 64,1 58,7 57,1 7,0
-8 57,0 55,3 51,4 49,8 5,6 Za OPD, na hrang
uzemi pro bydleni, na
S-8 57,4 55,8 51,8 50,2 5,6 hrané limitu
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9.7.1.3 Tabulka - identifikace vypoctovych bodii .

Vypoitovy | C. parcely C. popisné, | Katastralni VyuZiti objektu
bod uzemi
D-1 7/1 13 Dobiejovice u Objekt k bydleni
Hosina
V-1 283 151 Vitin Rodinny dim
H-1 406/2 121 Hrd¢&jovice Rodinny dim
N-3 681/3 2527 C. Budgjovice Objekt bydleni
3
N-4 139/41 2390 C. Budgjovice Objekt bydleni
3
N-5 139/11 2063 C. Budgjovice Objekt bydleni
3
N-6 170 Bez ¢.p. C. Budgjovice Rod. rekreace
3
N-7 448 77 C. Budgjovice Rodinny déim
3
N-8 1032 403 C. Budgjovice Obcanska vybavenost
3
N-9 981 373 C. Budgjovice Objekt bydleni
3
N-10 705/9 266/11 C. Budgjovice Objekt bydleni
3 JiZ mimo feSenou stavbu
-1 125 124 Sevétin Objekt bydleni
52 182 134 Sevétin Objekt bydleni
5.3 103/2 215 Sevétin Objekt bydleni
S 32 25 Sevétin Objekt bydleni
S5 185/1 38 Sevétin Objekt bydleni
S-6 171 133 Sevétin Objekt bydleni
-7 625 Sevétin Objekt bydleni
- - Sevétin Hrana uzemi pro bydleni dle
58 uP

9.8 Komentar k vypoc¢tovym bodim
Obecné: vypoctoveé body jiz neuvazuji s odrazy od fasady.

Vypoétovy bod N-3 v Nemanicich. Bod je umistén na stén¢ bez oken u dvoupodlaznich
fadovych domu, které jsou situovany kolmo ke stavajici trati t€sné za ochrannym pasmem
drahy. I pfes vyrazny Utlum protihlukové stény zde neni dosaZeno hygienického limitu pro
novou trat’ za ochrannym pasmem drahy (55/50 dB), Protihlukovou sténou zde bylo dosaZeno
vyrazného snizeni dnes$ni hlukové zatéze.

25



Modernizace trati Nemanice | - Sevétin Hlukova stud ie

Vypoctovy bod N-10 v Nemanicich. Bod je umistén u pétipodlazniho samostatného domu,
tésné za ochrannym pasmem drahy. Plivodné uvazovana protihlukova sténa zde byla
vypusténa, vzhledem k posunu zacatku stavby az za tento objekt.

Jelikoz zde puisobi kromé rekonstruované trati predevsim stavajici zeleznicni trat’ na Plzen,
pro kterou je mozné piiznat hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz*, tomuto limitu
vypoctené hodnoty s velkou rezervou vyhovi.

Vypoétovy bod S-3 v Sevéting. Bod je umistén u dvoupodlazniho objektu, umisténého na
hrand ochranného pasma dréhy za objektem vypravni budovy v Sevéting. Ve vyhledu bude
objekt kryt protihlukovou sténou, ktera vyrazné zlepsi akustické poméry v dané lokalité.
Hygienické limity budou splnény.

Vypoétovy bod S-5 v Sevéting. Bod je umistén u dvoupodlazniho objektu v ochranném
pasmu drahy a je kryty protihlukovou sténou. Protihlukova sténa vyrazné zlepsi stavajici
akustické poméry v dané lokalit¢. Hygienické limity pro ,,novou trat* zde budou splnény.
Dojde zde k vyrazném u pohlesu hlukové zatéze, ktera je zde dnes.

10. MERENI HLUKU

Pro dokladovani stavajici hlukové zatéze bylo provedeno méfeni hluku ve vytipovanych
m¢éticich bodech jiz v roce 2010. Méfeni provedla firma REVITA Engineering s.r.o. Vysledky
méteni jsou uvedeny v piiloze této dokumentace.

Na zédklad€¢ pozadavku obce Dobiejovice bylo provedeno nové meéteni stavajici hlukové
zatéze opét firmou REVITA Engineering s.r.o v bieznu 2015. Méfeni bude také soucasti
priloh.

11. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim ptendSeji do obytné zastavby, kde zpisobuji nezddouci uCinky. Presné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych
budovach, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, jako naptiklad kvalita
zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi,
kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtizné postihnout, atd. Piesné
stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy téméf nemozné.

Limity pro vibrace jsou uvedeny v kapitole ,,Legislativa“

Vyskyt vyssich hodnot vibraci, nez jsou max.ptipustné hodnoty nelze pfedem vyloucit, je vSak
nutné pripomenout, Ze modernizaci traté¢ se na vétSin€ Useku neméni jeji poloha, dochézi
pouze k vyméné starych a nefunkcnich ¢i Spatné fungujicich casti ¢astmi novymi a
kvalitn&j$imi. Jedna se o nové kolejnice, jejich pruzné upevnéni s pfimym uloZzenim kolejnice,
vyména prazcl, zkvalitnéni Stérkového loze a tim zlepSeni schopnosti pohlcovat vibrace,
obnova Zelezni¢niho spodku. Tento kvalitativni posun bude mit za nasledek 1 lepsi funkci
kolejové drahy jako celku a tim i sniZeni hodnot vibraci Sificich se do okoli (dle méfeni na jiz
realizovanych usecich se jedna o zlepseni cca o 5 — 7 dB).
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11.1 Méreni vibraci

Vétsina chranéné zastavby je dostatecné vzdalena od trati, méfeni stavajiciho stavu vibraci
neprokazalo ptekroCeni hygienického limitu v zadném posuzovaném bod¢. Proto pro tuto
stavbu nejsou navrhovana zadné antivibracni opatteni.

Vysledky méteni hluku a vibraci budou v ptiloze hlukové studie.
12. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

Pro hlaseni cestujicim budou pouzita sd€lovaci zafizeni schvalend pro provozovéani na
Ceskych drahach. Ustiedna bude mit zafizeni na sniZzeni vykonu v no¢ni dobg, toto zafizeni
bude odpoveédné pouzivano. Reproduktory pro ozvuceni stanic budou umistény na sloupech o
vySce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejbliz§im prostoru, kde se jest¢ muze vyskytovat poslucha¢, nesmi
presahnout hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pii hlaseni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném misté poslechu musi byt rozdil akustického
signdlu (mezi rozhlasovym zatizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zatizeni budou po realizaci stavby proméfeny a upraveny
tak, aby byly dodrZeny hygienické limity dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Pro komunikaci pifi posunu ¢i manipulaci v nadrazich budou v maximalni mife vyuzity
kratkovlnné vysilacky.

13. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Pro hluk ze stavebni ¢innosti jsou zdvazné hladiny hluku, stanovené v Nafizeni vlady ¢.
272/2011 Sb., a to jak pro chranény venkovni prostor staveb, tak pro chranény vnitini prostor
staveb. Hygienické limity pro hluk ze stavebni ¢innosti jsou uvedeny v kapitole ,,Legislativa®.
Hluk ze stavebni cinnosti bude podrobné zpracovan v samostatné casti projektové
dokumentace pro stavebni fizeni.

Ptilohou této dokumentace je pievzata hlukova studie z vystavby z roku 2010, zpracovana
firmou ECO-ENVI-CONSULT, Ji¢in.

14. ZAVER

Tato ptehledovéa akusticka studie predklada vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich
hladin hluku z provozu na trati IV. koridoru v useku Nemanice — Sevétin v piilehlé obytné
zastavbe. Jednd se o vyhledovy stav po dokonceni samotné modernizace trati na rychlosti
zadané zadavatelem (do 160 km/hod.). Vypocet zohlednuje nové podminky provozu na
modernizované trati.

Studie predkladd moZnosti snizeni nadmérnych ekvivalentnich hladin hluku v obytné
zéastavbé. PredevsSim se jedna o vystavbu protihlukovych bariér doplnénych o zemni valy.
Celkem je navrzeno v celém useku 3115 m protihlukovych stén a zemnich vald, z toho je
zemnich valti 448 m. Vystavba stén a vall vyrazné zlepsi stav hlukového zatiZzeni obytné
zastavby, u vSech lokalit budou dodrZeny hygienické limity pro chranény venkovni prostor 1
pro chranény venkovni prostor staveb.
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Soucasti studie jsou piehledové hlukové mapy vyhledového stavu pro ndvrhové rychlosti
(max. 160 km/hod) bez navrzenych opatieni (situace 1, 2, 3) a mapy s protihlukovymi sténami
(1.5a3.5).

Samostatnou piilohou je i ¢ast ,,M¢&teni hluku a vibraci® a ¢ast ,,Hluk z provadéni stavby*.

15. POUZITA LITERATURA

REVITA Engineering — méfeni hluku a vibraci 2010 (v piiloze)

REVITA Engineering — mé&feni hluku Dobiejovice 2015 (v ptiloze)

Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pied nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.
Zakon €. 258/2000 Sb. o ochran¢ vetejného zdravi a jeho novela ¢. 274/2003 Sb.
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Listd celkem: 18

Protokol o zkousSce &. 2398-106-10

List €islo: 1
1. Pfedmeét zkousky
Zatizeni: Modernizace trati Nemanice — Séw.
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., Ol8anska l1la, 130r80&P3
Ugel msteni: Kontrolni ngteni hluku a vibraci z Zelezmii dopravy. Stavajici stav.
Datum ngteni: 14.9.2010 - 16.9.2010.

2. Metoda meéreni

Méteni provedeno dleXCSN 1SO 1996 (1-2) Akustika. Popis asifani hluku prosedi. Metodicky
navod MZd pro néfeni hluku v mimopracovnim prdsti, ¢.j. HEM-300-
11.12.01-34065CSN ISO 2631-2 Hodnoceni expoziémveka celkovym
vibracim —Cast 2 : Vibrace v budovéach (rozsah 1 Hz az 80 MeXodicky
navod MZzZd pro réeni a hodnoceni hluku v pracovnim ptedi a vibraci
C.j. HEM-300-26.4.01-16344.

Pozadavky viz: NARIZENI VLADY ¢&. 148/2006, o ochranzdravi ged nepiznivymi
acinky hluku a vibraci.

Nejistota ngieni: Hluk: +1.8 dB; Roz#&na nejistotdlJ, ziskanad z kombinované standardni
nejistoty uc nasobenim koeficientenk = 2, odpovidajici normalnimu
rozckleni a hladig vyznamnostia = 0.05 (95% konfidemimu intervalu
stredni hodnoty). Vibrace: RoZ8ha nejistota #feni s konfidenci 95 %: +2
dB, stanoveni viz metodicky ndvod HEM-300-26.4.8B44, § 8, tabulka 4.

3. Pouzita mérici technika

Presny modularni zvuko#n Briel & Kjaer typ 2260, vyi. 2414640, ov. list. 8012-OL-10171-10,
platny do 26.5.2012. Mikrofon BK 4145, ¢v.741030, ov.listé. 8012-OL-10173-10, platny do
25.5.2012. Resny modulérni zvuko#n Bruel & Kjaer typ 2250, vyt. 2579826, ov. list. 6035-OL-
Z051-09, platny do 21.5.2011. Mikrofon BK 4189, w§r 2550221, ov. list. 6035-OL- M054-09,
platny do 17.5.2011. Akusticky kalibrator Briel ae€r typ 4231 - 94 dB / 1000 Hz, Wrl1759468,
kalibrasni list &. 8012-KL-10174-10, vydangMI Praha dne 25.5.2010, platnost kalibrace stardver|
laboratdi je 2 roky, tedy do 25.5.2012.

Pro ne&teni vibraci byl pouZzit spektralni analyzator hlatinku a vibraci v realnéntase Briel &
Kjaer typ 3560C, vyrobndislo 2402212fidici PC program Pulse LabShop verse 10.3.8ppjen
tifiosy snima vibraci Briel & Kjaer typ 4506, vyf. 2109668, tato sestava analyzatoru a sténe
kalibrovana na&’MI Praha, kalibrani list ¢. 8012-KL-2269-05, platny do 30.9.2010&iti fetézec je
metrologicky navdzan na etalonovy kalibrator BréelKjaer typ 4291, vyrobnicislo 856124,
kalibrasni list ¢. 8012-KL-10174-10 vydan¢gMI Praha dne 27.5.2010, platnost kalibrace stariver|
laboratdi je 2 roky, tedy do 27.5.2012

Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Libor Broz
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4. Zdroj hluku a vibraci

Merenym zdrojem hluku a vibraci je vlakova dopravagbpnajici na Zelezani trati v Useku
Nemanice WCeskych Budjovic — Se¥tin. Sokasre probihala BZna doprava na okolnich pozemnich
komunikacich, je z n&#ni vyloucena.

5. Méreni hluku

Ucelem ngieni je stanoveni hlukové #ae ve venkovnim chr&ném prostoru vybranych obytnych
domi, lezicich v blizkosti sledované Zeleznicesi®hi podchycuje pouze provoz n&memé trati pi
vylouceni hluku ze silrini dopravy a jiného nesouvisejiciho ruchu. Na sladém Gseku trati ani na
navazujicich nebylo zji&o Z2adné omezeni dopravy co do rychlostiityp@ skladba viak osobni
dopravy odpovidala stavu dle grafikonu, av3ak rdikladoprava byla s ohledem na vyluky na
vzdéalenych uUsecich jednokolejné trati omezena.hdttodivodu bylo néteno formou nagra SEL,
kdy pro nakladni dopravu se vychazi &emi jednoho nakladniho viaku.dci body byly umisiny
vZzdy @i fasdd domi nebo na hranici pozemku gram ke trati. Bhem n@eni nedoslo k Zadnym
problénim na ngfici technice. V dob mereni panovaly klimatické podminky @nodpovidajici
pozadavikm metodickych pokyin a CSN 1996. Kalibrace byla provedengetre prodiuzovaciho
mikrofonniho kabelu ied a po réfeni hluku.

5.1 Zptasob méreni

Méieno bylo formou zkracenych ném po dobu pijezdu vlakové soupravy, zaznamenavana byla
hladina hlukové expoziceag(1) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jedwétpnijezdy.
Lag(1) je neprominnou hladinou hluku, jehoZtpobeni po dobu 1 s odpovida akustickad energie,
totoZzné s energii zkoumaného hluku s pionou hladinou. Hluk pozadi je stanoven samostatnymi
zkracenymi narery pri opadu hluku z veskeré dopravy. Z ngenychlL (1) jsou stanoveny hodnoty
Lae pro definované typy a pty viaki podle vztahuae = Lag(1) + 10 Ig N [dB], kde Lag(1) je SEL
pro typicky pfjezd daného typu vliakové soupravyNaje paet piiijezdi daného typu viakové
soupravy za hodnotici dobu. Takto vyfena hodnota . se fgepate na hodnotulaeir Pro
hodnotici dobuT, vypctet je proveden podle vztaHipeir = Lag - 10 Ig T [dB], kde Laeg)T j€
prispsvek hluku z pijezdx daného typu vlakovych soupravige hodnotici doba v sekundach (den
noc). Z vypa@tenych hodnot a1 je stanovena celkoviaaeqr pro vsechny typy vlaka hodnotici
dobu podle vztahu:

13 i
L =10l0g=>» 10%HA€OT [dB]
ni=
kde je  Laeg ekvivalentni hladina hluku A;
LaegiyT  PEiSpEvek hluku z pijezdi daného typu vlakovych souprav;
n celkovy p@etieSenych tyf viaki.
Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Libor Broz

Datum vydani listu: 20.9.2010 Kontroloval: Libor Broz




REVITA Engineering — Libor Broz

Laboratof fyzikalnich faktord, akreditovana zkusebni laboratof CIA
Havlickova 12, 412 01 Litoméfice

Tel./Fax: 416-742981; E-mail: info@revita.cz

o
L 1478

Protokol o zkousSce &. 2398-106-10

Listd celkem: 18

List &islo: 3

5.2 Vysledky néreni hluku

Ceské Budéjovice, Nemanicka 428/11

Méfici bod €. 1

Mikrofon byl umistn na stativu ve vySce 2 m nad zemi nad&esidle domu v Urovni fasady
orientované ke trati (viz foto). Rozhodujicim zdnwj hluku je doprava na sledované trati, owivin
hlukem z jinych zdrdj je zanedbatelné, nahodilé ruSivé hlukové udéjssti z hodnoceni vylaeny.

Vypoctove zohledrné hodnoty [dB(A)]:
VLAK Naméreno pocet vlaki pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 92.6 14 5 104.1 56.5 99.6 55.0
Rychlik 93.0 43 4 109.3 61.7 99.0 54.4
Nakladni 96.7 26 13 110.8 63.2 107.8 63.2
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 66.1 42.4 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 64.3 335 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Libor Broz
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Ceské Budgjovice, A.Trigera 266/11

Méfici bod €. 2

Mikrofon byl vysunut z okna domu ve vySce cca 20nad terénem u domu, v Urovni rohu
orientovaného ke trati (viz foto), cca 1.5 teg fasadou. Rozhodujicim zdrojem hluku je zde dapra
na sledované trati. Nahodilé ruSivé hlukové udalsstu z néfeni a hodnoceni vyl@eny. Nizsi

podlazi panelového domu jsou ctoa nebytovou zastavbou.

Vypoctoveé zohledrné hodnoty [dB(A)]:

VLAK Naméfeno | pocet vlakd pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 85.6 14 5 97.1 49.5 92.6 48.0
Rychlik 87.9 43 4 104.2 56.6 93.9 49.3
Nakladni 91.4 26 13 105.5 57.9 102.5 57.9
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 60.7 46.4 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 58.9 35.2 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Libor Broz
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Hrodéjovice, TéSinska 44 Méfici bod ¢. 3

Mikrofon byl umistn na stativu ve vySce 2 m nad zemi na chodniied plomem v Urovni rohu
domu orientovaného ke trati (na fotce vpravo), Zea ped fasddou. Rozhodujicim zdrojem hluku je
zde doprava na sledované trati. Nahodilé ruSivékdWé@ udalosti jsou z #eni a hodnoceni
vylouéeny. Je zde siltini prejezd, akustickd signalizace vyt@na.

Vypoctové zohledrné hodnoty [dB(A)]:

VLAK Naméfeno | pocet vlakd pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 94.3 14 5 105.8 58.2 101.3 56.7
Rychlik 95.1 43 4 111.4 63.8 101.1 56.5
Nakladni 96.9 26 13 111.0 63.4 108.0 63.4
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 67.2 411 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 65.0 36.8 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Libor Broz
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Hluboka n/VI., Nadrazni 485

Méfici bod ¢. 4

Mikrofon byl umistn na stativu ve vySce 2 m nad zemi na hranici p&aeued domem sirem ke
trati, cca 10 m fed fasadou. Rozhodujicim zdrojem hluku je zde wakdoprava se silnym

ovlivnénim silnici, z naréru je vylowena, néfen a hodnocen je pouze hluk z provozu na sledované

trati. Nahodilé rusivé hlukové udalosti jsou ziani a hodnoceni vyléeny. Je zde ZST, kde stavi

osobni viaky.

Vypoctové zohledrné hodnoty [dB(A)]:

VLAK Naméfeno | pocet vlakd pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 81.3 14 5 92.8 45.2 88.3 43.7
Rychlik 90.7 43 4 107.0 59.4 96.7 52.1
Nakladni 92.5 26 13 106.6 59.0 103.6 59.0

Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:

Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 62.3 411 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 60.0 36.8 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Libor Broz
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Choty¢any, ¢.p. 14

Mé&fici bod €. 5

Mikrofon byl umistn na stativu ve vySce 2 m nad zemi na hranici p&aeued domem sirem ke

trati, cca 8 m fed fasadou, v prostoru vjezdu na pozemek. Rozhddujzdrojem hluku je zde
vlakova doprava, nesouvisejici hluk nebyl za dobtirem registrovan. Nahodilé ruSivé hlukové
udélosti jsou z geni a hodnoceni vyl@eny. Je zde zastavka, kde stavi osobni viaky.

Vypocétové zohledrgné hodnoty [dB(A)]:

VLAK Naméfeno | pocet vlakd pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 79.7 14 5 91.2 43.6 86.7 42.1
Rychlik 88.5 43 4 104.8 57.2 94.5 49.9
Nakladni 90.9 26 13 105.0 57.4 102.0 57.4

Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:

Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 60.4 411 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 58.3 36.8 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
Revize ¢.: 0 Protokol vypracoval: Libor Broz
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Vitin, €.p. 79 Méfici bod ¢. 6

Mikrofon byl umistn na stativu ve vySce 2 m nad zemi na hranici p&aeued domem sirem ke
trati, cca 4 m fed fasadou, ip rohu domu viz foto (vpravo). Rozhodujicim zdrojdriuku je zde
vlakova doprava, nesouvisejici hluk nebyl za dobtiem registrovan. Nahodilé ruSivé hlukové
udalosti jsou z greni a hodnoceni vyléeny. Tra je zde v zéezu cca 4 m.

Vypoctové zohledrné hodnoty [dB(A)]:

VLAK Naméfeno | pocet vlakd pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 66.3 14 5 77.8 30.2 73.3 28.7
Rychlik 70.5 43 4 86.8 39.2 76.5 31.9
Nékladni 81.9 26 13 96.0 48.4 93.0 48.4
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi - .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 49.0 411 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 48.6 36.8 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
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Vitin, €.p. 112

Mé&fici bod €. 7

Mikrofon byl umistn na stativu ve vySce 3 m nad zemi na hranici pemerza domem siémem ke
trati a k louce, cca 4 mi@d fasddou. Rozhodujicim zdrojem hluku je zde wéakadoprava,
nesouvisejici hluk ze sikni dopravy a ostatni nahodilé ruSivé hlukové udalssu z néreni a
hodnoceni vylodeny. Tra je vedena na ndspu a po ocelovém moad silnicic. 1/3.

Vypoctové zohledrné hodnoty [dB(A)]:

VLAK Naméfeno | pocet vlakd pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 74.1 14 5 85.6 38.0 81.1 36.5
Rychlik 76.6 43 4 92.9 45.3 82.6 38.0
Nékladni 84.5 26 13 98.6 51.0 95.6 51.0
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 52.2 411 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 514 36.8 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
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Chata na ppé. 358/14, k.u. Sevétin

Méfici bod €. 8

Mikrofon byl umistn na stativu ve vySce 3 m nad zemi na hranici pkaemchaty, fiblizné v
arovni Stitu orientovaného ke trati. Rozhodujicimdragem hluku je zde vlakova doprava,
nesouvisejici hluk ze sikni dopravy a ostatni nahodilé ruSivé hlukové udalssu z ngfeni a
hodnoceni vyloteny. Tra’ je vedena na naspu, je zde ZST kde zastavuiji ostky.

Vypoctoveé zohledrné hodnoty [dB(A)]:

VLAK Naméfeno | pocet vlakd pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 74.0 14 5 85.5 37.9 81.0 36.4
Rychlik 79.6 43 4 95.9 48.3 85.6 41.0
Nékladni 86.6 26 13 100.7 53.1 97.7 53.1
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 54.5 411 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 53.5 36.8 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
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Sevétin, Nadrazni 215 Méfici bod €. 9

Mikrofon byl umistn na stativu ve vySce 2 m nad zemi na chodniied plomem v Urovni rohu
domu orientovaného ke trati (viz foto), cca 2 re¢pfasadou. Rozhodujicim zdrojem hluku je zde
doprava na sledované trati. Nahodilé ruSivé hlukadéosti jsou z gfeni a hodnoceni vyl@eny. Je
zde Zeleznini stanice, kde zastavuji osobni viaky.

Vypoctové zohledrné hodnoty [dB(A)]:

VLAK Naméfeno | pocet vlakd pocet vlaki LSEL(n) Leq T (n) LSEL(n) Leq T (n)
(SEL) (n) - DEN (n) - NOC DEN DEN NOC NOC
Osobni 74.3 14 5 85.8 38.2 81.3 36.7
Rychlik 89.8 43 4 106.1 58.5 95.8 51.2
Nakladni 96.0 26 13 110.1 62.5 107.1 62.5
Celkové vypdétené hodnoty pro hodnotici dobu [dB(A)]:
Draha Pozadi . .
LAeq L90 Nejistota Poznamka
DEN 64.0 411 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
NOC 62.9 36.8 1.8 Celkovy ruch prostfedi neni zohlednén
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6. Méreni vibraci

Nanmery vibraci byly provadny na zakladové desce domi prijezdech viakovych souprav na
sledované trati. Vibkai Gchyt se snint@m vibraci byl umigh na betonové desce stavébn
propojené na zaklady domuii fasad prilehlé ke sledované trati. Vibrace bylyérany v |. tidé
presnosti s toleranci +2 dB v souladu s metodickymrodém pro mfeni a hodnoceni hluku
v pracovnim progedi a vibraci. Zvoleny objekt leZiipsevernim zhlavi Zelezini stanice, je zde
VvetSi mnoZstvi vyhybek. #°podrobném réeni vibraci v budovach v [fité presnosti se vyjadiji
hladiny v tetinooktavovych spektrech v rozsahu od 1 Hz do 80Bdhem ngteni nedoslo k Zzadnym
problénim na ngfici technice. Nartené hodnoty jsou porovnavany gspgjSim limitem pro noc:
74 dB.Denni limit je 77 dB.

6.1 Metoda nméreni

Pri méieni vibraci se postupuje podle normovych metodyRiese rozumi metody obsazenéeské
technické norm@, jejichz dodrzenim se vysledek co do zachytngsésnosti a reprodukovatelnosti
vysledii povazuje za prokazany. Snitndbraci byl upevan na kovovy hlinikovy kototi@ 150 mm

o0 predepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato sestava byla &maistha podlahu veistdu mistnosti. f&d
méfenim a po r&eni byl pouzivany snindakalibrovan. (Meni vibraci se provadi na povrchu
konstrukci, které tvid oporu lidskéhodla v mist jejich vstupu do lidského organismu). Vibrace ve
vertikalnim snéru a obou horizontalnich smech byly ngfeny sodasré vicekanalovym hladinovym
analyzatorem PULSE, vzdy pro celou dobtjgzdu vlakové soupravy. Na éhiicim mist byl signél
linearre integrovan po celou dobudtieni. Nandtené hodnoty byly ukladany do pampiistroje.
DalS3i zpracovani dat bylo provedeno na PC pomdginéiniho programového vybaveni. VSechny
vysledky n&feni jsou podrobh zdokumentovany a data archivovansetw nangrd v protokolu
neuvedenych.

Z nangienych hodnot zrychleni vibraci fipenych formou spektralni analyzy v reélnéase ve
v8ech osach byla stanovena vysledna vazena hladiclaleni vibraci dle vztahu:

20
Law — 1O|nglo(oxl(Lali+Kci) [dB]
i=1
kde je Lu; hladina zrychleni vibraci v i-ténbettinooktdvovém frekvemim pasmu v dB
[ index gislusnéhoittinooktavového pasma
K  korekce pro fisludné ttetinooktavové pasmo

6.2 Specifikace sréra méieni (osy X,Y,Z)

Osa Z — snr vertikalni;
Osa X — snir pricny horizontalni, kolmo na koleje
Osa Y — srir podélny horizontalni, rovnetiny s kolejemi.
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6.3 Vysledky néreni vibraci

Ceské Budéjovice, Nemanicka 428/11

Méfeni é. V-1

Sestava sninde a Uchytu byla umi&ta na zakladovou desku domiie@ vchodovymi dvni.

Namery byly provaany pri prijezdech viakovych souprav v obou &mech. Vibrace ve vertikalnim
sméru a obou horizontalnich smech byly nEfeny sodasré vicekanalovym hladinovym
analyzatorem, vzdy pro celou dobuijezdu soupravy.

Prehled nar'enych hodnot vibraci:

Lac C pro méfici sméry:
Stav Poznamka
Horizontalni (X) Horizontalni (Y) Vertikalni (Z)
Pozadi 48.1 45.7 48.9 klidovy stav (pozadi)
Osobni vliak 63.6 61.6 65.0 3 vozy fady B
Rychlik 61.4 60.9 65.7 6 voz( fady B + diesel loko.
Nakladni viak 65.3 61.8 65.3 kontejnery
Vibrace podlahové desky mérené mistnosti, NV
1/3 oktavova frekvenéni analyza v realném Ease
120
110 -
— 100 -
o)
<]
£ 90
°
o
~
o 80
=
Q 9
=
©
~ 60
50
40
1 1.25 1.6 2 25 3.15 4 5 6.3 8 10 12.5 16 20 25 31.5 40 50 63 80 |Celk. X|Celk. Y |Celk. Z
|, 636 | 61.6 | 65.0
fimit (X,Y,2) | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 71.5 | 720 | 725 | 73.0 | 735 | 740 | 76.0 | 780 | 80.0 | 82.0 | 840 | 8.0 | 880 | 9.0 | 920 | 94.0
—0—x 534 | 51.9 | 509 | 49.7 | 49.3 | 471 | 450 | 48.6 | 549 | 623 | 57.6 | 53.2 | 56.7 | 56.3 | 582 | 57.6 | 61.2 | 64.5 | 64.7 | 60.6
—0—y 53.7 | 511 51.0 | 50.6 | 47.6 | 47.6 | 452 | 46.6 | 526 | 58.0 | 539 | 549 | 53.9 | 541 | 522 | 555 | 61.7 | 63.1 | 60.8 | 553
—h—z 53.8 | 543 | 519 | 525 | 50.5 | 485 | 49.5 | 50.0 | 49.7 | 50.2 | 532 | 61.3 | 59.1 | 63.4 | 654 | 71.5 | 71.7 | 71.6 | 744 | 67.3
Frekvence [Hz]
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Vibrace podlahové desky méfené mistnosti, R, 6 vagon(
1/3 oktavova frekvenéni analyza v realném case

120
110
—
o
w 100 -
e 90 -
o
=
> 80 -
S
=
@ 70
o
=
E 60
~l
50 |
40
1 1.25 1.6 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 12.5 16 20 25 31.5 40 50 63 80 |Celk. X|Celk. Y |Cek. Z
|, 614 | 60.9 | 657
imit (X,Y,2) | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 71.5 | 720 | 725 | 730 | 735 | 740 | 76.0 | 780 | 80.0 | 80 | 84.0 | 86.0 | 880 | 9.0 | 920 | %40
—0—x 546 | 533 | 49.2 | 493 | 484 | 473 | 464 | 455 | 46.2 | 50.9 | 557 | 60.7 | 58.5 | 544 | 54.0 | 48.0 | 464 | 449 | 429 | 417
—O0—y 53.9 | 51.8 | 50.6 | 49.1 | 48.1 | 464 | 455 | 44.6 | 461 | 49.0 | 56.6 | 60.1 | 57.7 | 52.5 | 50.3 | 49.1 | 47.4 | 45.0 | 429 | 423
—h—7 55.2 | 546 | 528 | 521 | 49.6 | 51.5 | 50.5 | 48.7 | 49.0 | 50.0 | 57.6 | 68.2 | 67.0 | 56.1 | 60.9 | 61.8 | 56.0 | 52.2 | 53.6 | 50.8

Frekvence [Hz]

Vibrace podlahové desky mérené mistnosti, osobni viak
1/3 oktavova frekvenéni analyza v realném éase

120
110 -
—
i 100
‘»n
© 90
o
2
o 80
S
N—
[a1] 70
©
L
z 60
~
50
40
1 125 1.6 2 25 3.15 4 5 6.3 8 10 12.5 16 20 25 31.5 40 50 63 80 |Celk. X|Celk. Y |Cek. Z
|, 65.3 | 61.8 | 653
fimit (X,y,2) | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 7.5 | 720 | 725 | 730 | 735 | 740 | 76.0 | 780 | 80.0 | 80 | 84.0 | 86.0 | 88.0 | 9.0 | 920 | 940
—0—x 49.8 | 493 | 51.9 | 51.3 | 49.6 | 47.6 | 454 | 495 | 60.7 | 640 | 623 | 545 | 52.8 | 56.4 | 59.7 | 57.9 | 57.0 | 58.4 | 57.0 | 55.6
—0—y 50.5 | 522 | 499 | 486 | 49.3 | 472 | 475 | 456 | 557 | 589 | 555 | 56.9 | 51.0 | 540 | 565 | 58.0 | 56.1 | 55.8 | 56.3 | 529
——7 541 | 545 | 522 | 524 | 52.0 | 494 | 508 | 50.2 | 483 | 50.9 | 551 | 61.2 | 555 | 62.2 | 683 | 747 | 69.3 | 654 | 68.6 | 620
Frekvence [Hz]
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Sevétin, Nadrazni 215

Méfeni ¢&. V-2

Sestava sninda a Uchytu byla umi&ta na podlahovou desku 1.NP dontuvzhodovych dvich.
Namery byly provaany pri prijezdech viakovych souprav v obou &wech. Vibrace ve vertikalnim
smeéru a obou horizontalnich smech byly ngfeny sodasré vicekanalovym hladinovym

analyzatorem, vzdy pro celou dobuijezdu soupravy.

Prehled narstenych hodnot vibraci:

Lac C pro méfici sméry:
Stav Poznamka
Horizontalni (X) Horizontalni (Y) Vertikalni (Z)
Pozadi 44.9 46.7 47.1 klidovy stav (pozadi)
Osobni vliak 64.1 62.7 66.0 3 vozy fady B, zastavuje
Rychlik 62.5 62.1 63.3 6 voz( fady B + el. loko.
Nakladni viak 65.1 62.7 67.0 dfevo, vozy Eas
Vibrace podlahové desky mérené mistnosti, osobni zastavuje
1/3 oktavova frekvenéni analyza v realném case
120
110 -
— 100 -
o)
<]
£ 90
°
o
-~
o 80
=
Q 9
=
©
~ 60
50
40
1 1.25 1.6 2 25 3.15 4 5 6.3 8 10 12.5 16 20 25 31.5 40 50 63 80 |Celk. X|Celk. Y |Cek. Z
[==——p™ 64.1 | 62.7 | 66.0
fimit (X,Y,2) | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 71.5 | 720 | 725 | 73.0 | 735 | 740 | 76.0 | 780 | 80.0 | 82.0 | 840 | 8.0 | 880 | 9.0 | 920 | 94.0
—0—x 52.0 | 53.1 51.2 | 50.5 | 49.0 | 47.6 | 461 | 494 | 57.2 | 614 | 595 | 57.5 | 61.3 | 60.1 | 583 | 56.8 | 59.7 | 63.7 | 65.1 58.0
—0—y 55.0 | 547 | 479 | 484 | 481 | 471 | 461 | 475 | 540 | 564 | 588 | 58.9 | 57.7 | 57.3 | 536 | 54.8 | 61.9 | 621 | 60.6 | 54.7
—hh—z 55.4 | 521 513 | 51.7 | 51.5 | 52.0 | 49.5 | 49.5 | 493 | 50.0 | 56.9 | 65.0 | 64.0 | 66.1 | 66.7 | 71.3 | 71.3 | 69.6 | 73.7 | 64.9
Frekvence [Hz]
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Vibrace podlahové desky mérené mistnosti, rychlik 6 vagonu
1/3 oktavova frekvenéni analyza v redlném case

110
100
—
o
" 90
£
® 80 |
o
~
o 70
S
=
o 60 -
=]
= ,
2 50
-~
40
30
1 1.25 1.6 2 25 3.15 4 5 6.3 8 10 12.5 16 20 25 31.5 40 50 63 80 |Celk. X|Celk. Y |Cek. Z
|, 62.5 | 62.1 | 633
fimit (X,Y,2) | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 71.5 | 720 | 725 | 730 | 735 | 740 | 76.0 | 780 | 80.0 | 80 | 84.0 | 86.0 | 880 | 9.0 | 920 | %40
—0—x 542 | 535 | 535 | 56.9 | 51.7 | 47.8 | 47.2 | 43.6 | 444 | 435 | 433 | 444 | 478 | 481 | 569 | 639 | 654 | 68.3 | 65.1 62.2
—O0—y 52.5 | 53.0 | 523 | 49.8 | 46.7 | 464 | 445 | 43.7 | 426 | 41.6 | 405 | 46.8 | 50.1 | 55.5 | 652 | 689 | 71.0 | 66.4 | 69.4 | 66.0
—h—7 54.0 | 523 | 535 | 56.1 | 51.6 | 50.8 | 49.1 | 50.3 | 50.5 | 50.2 | 50.3 | 54.6 | 52.3 | 52.5 | 63.1 66.4 | 69.1 | 66.6 | 61.7 | 58.3
Frekvence [Hz]
. , e . .
Vibrace podlahové desky mérené mistnosti, NV-Eas dfevo
1/3 oktavova frekvenéni analyza v realném éase
110
100 -
—
S
‘n 90
£
<
o
~
(]
S
N—
[21]
=]
Bl
=
©
~l
30
1 1.25 1.6 2 25 3.15 4 5 6.3 8 10 12.5 16 20 25 31.5 40 50 63 80 |Celk. X|Celk. Y |Cek. Z
|, 65.1 | 627 | 67.0
fimit (X,Y,2) | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 71.0 | 7.5 | 720 | 725 | 730 | 735 | 740 | 760 | 780 | 80.0 | 80 | 84.0 | 86.0 | 88.0 | 90.0 | 920 | 940
—0—x 59.0 | 558 | 523 | 50.0 | 48.1 | 47.0 | 46.2 | 453 | 454 | 442 | 511 | 479 | 534 | 56.0 | 586 | 654 | 674 | 749 | 73.0 | 814
—0—y 549 | 529 | 498 | 49.2 | 493 | 461 | 46.5 | 463 | 437 | 442 | 509 | 50.6 | 49.7 | 549 | 659 | 686 | 68.9 | 71.1 | 67.9 | 723
—h—7 51.3 | 528 | 531 | 525 | 51.7 | 51.3 | 511 | 50.0 | 50.6 | 50.7 | 658 | 66.9 | 59.8 | 55.6 | 60.2 | 60.0 | 63.6 | 73.3 | 79.5 | 79.1
Frekvence [Hz]
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7. Zaver

7.1 Frehled nangifenych hodnot, hluk

Uvedené vysledky #teni se vztahuji na celé hodnotici doby (den-nochnicky stav sledované
trati odpovidajici dobmeéteni. Hodnoceni je patrné z otsych tabulek.

Tabulka naméfenych hodnot - DEN
Bod Naméreno (LAeq) Nejistota Limit Zavér
1 66.1 1.8 70.0 Vyhovuje
2 60.7 1.8 70.0 Vyhovuje
3 67.2 1.8 70.0 Vyhovuje
4 62.3 1.8 70.0 Vyhovuje
5 60.4 1.8 70.0 Vyhovuje
6 49.0 1.8 70.0 Vyhovuje
7 52.2 1.8 70.0 Vyhovuje
8 54.5 1.8 70.0 Vyhovuje
9 64.0 1.8 70.0 Vyhovuje

Tabulka naméfenych hodnot — NOC

Bod Naméreno (LAeq) Nejistota Limit Zavér
1 64.3 1.8 65.0 Vyhovuije, v nejistoté *
2 58.9 1.8 65.0 Vyhovuje
3 65.0 1.8 65.0 Vyhovuje, v nejistoté *
4 60.0 1.8 65.0 Vyhovuje
5 58.3 1.8 65.0 Vyhovuje
6 48.6 1.8 65.0 Vyhovuje
7 51.4 1.8 65.0 Vyhovuje
8 53.5 1.8 65.0 Vyhovuje
9 62.9 1.8 65.0 Vyhovuje

*)  Nameiena hodnota leZi v oblasti nejistotyieni.
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7.2 Frehled nangfenych hodnot, vibrace

Uvedené vysledky #iteni se vztahuji na fjezdy jednotlivych vlakovych souprav a technicksst
sledované trati odpovidajici dobnéreni. Hodnoceni je patrné z o#isfch tabulek.

Bod V-1, Ceské Budgjovice, Nemanicka 428/11

Lac C pro méfici sméry:
Prajezd vlaku Hodnoceni
Horizontalni (X) Horizontalni (Y) Vertikalni (Z)
Osobni vlak 63.6 61.6 65.0 Vyhovuje limitu 74 dB
Rychlik 61.4 60.9 65.7 Vyhovuije limitu 74 dB
Nakladni viak 65.3 61.8 65.3 Vyhovuije limitu 74 dB

Bod V-2, Sevétin, NadraZni 215

Lac C pro méfici sméry:

Prdjezd vlaku Hodnoceni
Horizontalni (X) Horizontalni (Y) Vertikalni (2)
Osobni viak 63.6 61.6 65.0 Vyhovuije limitu 74 dB
Rychlik 61.4 60.9 65.7 Vyhovuje limitu 74 dB
Nakladni viak 65.3 61.8 65.3 Vyhovuije limitu 74 dB

7.3 Hodnoceni

Nameiené hladiny hluku ve venkovnim chegeém prostoru budov négkrasuji hygienicky limit pro
denLaeqr = 70 dB(A), rovez nani limit Laeqr = 65 dB(A) je na vSech bodech dodrzen. Limity jsoy
stanoveny pro starou hlukovou v souladu s ustanovenimi NV148/2006 Sb.

Nameiené hodnoty zrychleni vibraci se pohybuji prokdmétpod hygienickymi limity pro noc 74
dB, respektive 77 dB pro denni dobu, stanovenystwadu s N\E. 148/2006 Sb.

17.9.2010 Libor Broz
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1 Predmeét zkousky

Zafizeni: Modernizace trati Nemanice | - Sevétin

Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
Ugel méfeni: Ovéreni hlu¢nosti pfed modernizaci trati. DSP.
Datum méfeni: 24.3.2015;14 - 24 h

2 Metoda m éreni

Méreni provedeno dle: CSN 1SO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni hluku
prostredi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostfedi, ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY &. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méfeni: Stanoveni pro jednotlivé referenéni body a hodnotici doby dle tabulky D1
Metodického navodu ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065, viz vysledky méfeni.

3 Méfrici aparatura

Zvukoméry vyhovuijici tFidé presnosti 1 dle CSN IEC 651:

Pfesny modularni zvukomér Briel & Kjeer typ 2250, vyrobni ¢islo 2579826, ovérovaci list ¢. 8012-OL-
10206-13, platny do 28.5.2015. Mikrofon Briiel & Kjeer typ 4189, vyrobni Cislo 2417693, ovérfovaci list €.
8012-0L-10205-13, platny do 27.5.2015.

Pfesny modularni zvukomér Briiel & Kjeer typ 2260, vyrobni Cislo 2414640, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10197-14, platny do 29.5.2016 s mikrofonem Bruel & Kjeer typ 4165, vyrobni ¢islo 844151, ovéfovaci list
¢. 8012-OL-10198-14, platny do 29.5.2016.

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni ¢islo A2A-06572-E0, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10200-14, platny do 29.5.2016 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo 7335, ovéfovaci list €.
8012-0OL-10201-14, platny do 29.5.2016.

Pfesny integrujici zvukomér Briiel & Kjaer typ 2231, vyrobni &islo 1699098, ovérfovaci list ¢. 8012-OL-
10204-13, platny do 28.5.2015 s mikrofonem Briiel & Kjaer typ 4189, vyrobni ¢islo 2417693, ovéfovaci list
¢. 8012-OL-10205-13, platny do 28.5.2015.

Zvukoméry vyhovuijici tFidé presnosti 2 dle CSN IEC 651:

Briel & Kjaer typ 4443, vyrobni ¢islo 1291992, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-10208-13, platny do 28.5.2015 a
Briel & Kjaer typ 4443, vyrobni ¢islo 2051314, ovéfovaci list €. 8012-0OL-10199-14, platny do 27.5.2016.
Mé&Fici rozsah 30-110 dB. Mikrofony integrované v pristrojich.

Akusticky kalibrator:

Bruel & Kjaer typ 4231 - 94 dB / 1000 Hz, vyrobni Cislo 1759468, kalibracni list ¢. 8012-KL-10205-14,
vydany CMI Praha dne 4.6.2014, platnost kalibrace stanovend laboratofi je 2 roky, tedy do 3.6.2016.
Kalibrace byly provedeny vzdy v€etné prodluzovacich mikrofonnich kabelu.

Meteorologicka stanice:

Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. ¢. 113447 se sondou TP-330-1, kalibraéni list ¢. ANM-12221 ,
vydany CHMU Praha dne 19.10.2012, platnost stanovena laboratofi do 19.10.2015. Vlasovy barometr
Briel & Kjaer UZ-0001, kalibrovany servisnim stfediskem vyrobce formou porovnavaciho meérfeni.
Teplomér a vlhkomér Airflow Commet D-3121, vyr. €. 04910004, kalibraéni list &. TPM-130524; VLM-
130174, vydany CHMU Praha dne 25.9.2013, platnost stanovena laboratofi do 25.9.2016.

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 31.3.2015 Vypracoval: Libor Broz
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4 Zdroj hluku

MéfFenym zdrojem hluku je Zelezni€ni doprava probihajici v Gseku trati Hlubok& nad Vitavou — Choty€any.
Trat je starého typu, pred prelozenim trasy a modernizaci na koridorovy standard, jednokolejna
elektrifikovana, betonové prazce prevazné SB8P, kolej S49, podkladnicové upevnéni. Sira trat je vedena
ve svahu k mistu méfeni v proménlivém terénu (zafez / nasep / odrez).

V dobé mérfeni nebylo na dot€éeném Useku trati zjiSténo zadné omezeni co do rychlosti nebo skladby
dopravy, avSak s ohledem na probihajici modernizaci dale navazujicich Usekd byla mirné omezena
¢etnost nakladnich vlaku.

Automobilova doprava na okolnich pozemnich komunikacich je z ndmérli SEL vyloucena, je vSak
obsazena v kontinualnich namérech celkové hluénosti se zaznamem ¢asového pribéhu.

4.1 Technologie Zelezni €ni dopravy
Data dle GVD 2014/2015, 1. zména — platna od 2. inora 2015.

Rozsah dopravy v Useku Ceské Budé&jovice — Nemanice Il (trat 709) ve stavajicim stavu
Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) 24 h )
Pfifazeni vlaku do
Druh soupravy K .
] ] ategorie
Sudy Lichy Celkem Sudy Lichy Celkem Celkem

Rychliky klasické* 8 8 16 1 1 2 18 R
Rychliky motorové 4 4 8 0 0 0 8 R
Osobni 7 7 14 1 1 2 16 Os
Nakladni viaky 2 1 3 1 2 3 6 N
Mn, Pv 1 1 2 0 0 0 2 N, Lv
Celkem vlaku 22 21 43 3 4 7 50

*) véetné Os 8018 vedeného klasickou rychlikovou soupravou.

5 Popis situace

Ugelem méfeni je pofizeni namérd hluénosti jednotlivych typl vlakovych souprav v referenénim bodé
umisténém pfiblizné dle akustické studie objednatele a nasledné stanoveni hlukové zatéze ve venkovnim
chranéném prostoru reprezentujicim skupinu staveb pro bydleni v dané lokalité. Mikrofon byl posunut cca
15 m od fasaddy méfeného obytného domu Dobfejovice ¢€.p. 13 smérem Kk trati z ddvodu nepfetrzitého
ruSeni projevy domécich zvifat a tekouci vodou v pfilehlé vodoteci.

Na trati nejsou provedena zadnéa protihlukova opatfeni, trat je v pramérném technickém stavu, ve dne
dominuje osobni doprava, nakladni je rozhodujici v noci.

Méfeni SEL podchycuje pouze provoz na méfené Zeleznici, veSkery nesouvisejici hluk je z naméra a
hodnoceni vyloucen. Kontinualni méfeni celkového hluku obsahuje Zelezni¢ni a automobilovou dopravu
na okolnich komunikacich a veSkery ruch v obci s vylou¢enim hlasovych projevl zvirat a lidi.

MéfFici bod reprezentuje predevsim hlukovou zatéz fasady méreného objektu ve vySce 3 m nad terénem
v misté méfeni. Béhem meéfeni nedoSlo k Zzadnym problémim na méfici technice. Bod lezZi
mimo ochranné pasmo drahy ve vzdalenosti cca 1.2 km.

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 31.3.2015 Vypracoval: Libor Broz
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5.1 Zpusob m éfeni Lae (SEL)

Méfeno bylo formou zkrdcenych namérd po dobu prijezdu vlakové soupravy, zaznamenavana byla
hladina hlukové expozice Lag(1) (SEL) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prajezdy.
Lag(1) je neproménnou hladinou hluku, jehoz pusobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna
s energii zkoumaného hluku s proménnou hladinou.

Z naméfenych Lag(1) jsou stanoveny hodnoty Lag pro definované typy a pocty vliakd podle vztahu Lag =
Lag(1) + 10 Ig N [dB], kde Lae(1) je SEL pro typicky prajezd daného typu vliakové soupravy a N je pocet
prijezdd daného typu vlakové soupravy za hodnotici dobu.

Takto vypoctena hodnota Lae se pfepocte na hodnotu Laeqgr Pro hodnotici dobu T, vypocet je proveden
podle vztahu Laeqi 1 = Lae - 10 Ig T [dB], kde Laeqq). j€ pFispévek hluku z prdjezd(i daného typu viakovych
souprav a T je hodnotici doba v sekundach (den / noc).

Z vypoctenych hodnot Laeqgr j& Stanovena celkova Laeqr pro vsechny typy vlakd a hodnotici dobu podle
vztahu:

18 i
Lpeqr =10l0g=>" 10740 [dB(A)] )
' N
kde je Laeq ekvivalentni hladina hluku A;
Laeq(i).T pfispévek hluku z prdjezdd daného typu viakovych souprav;
n celkovy pocet FeSenych typu viaku.

5.2 Zpusob kontinualniho m éreni se zaznamem ¢asového pr tUbéhu

Mérfeni bylo provadéno na vSech bodech sou€asné formou dlouhodobych namérd (8+2 h) se zd&znamem
¢asového prabéhu hladin hluku intervalem 1 min. Z pofizenych zaznamu( ¢asového pribéhu ekvivalentni
hladiny hluku A jsou stanoveny celkové hodnoty pro hodnotici doby podle vztahu :

18 i
Lpeqr =10l0g=>" 10" [dB]
ns=1
kde je Laeqt ekvivalentni hladina hluku A [dB], vztazena k dobé T [min];
Li i-tA naméfend hladina [dB]
n celkovy pocet naméfenych Gdaji (hladin)

Zbytkovy hluk je stanoven odectem ze zaznamu pfi klidu na trati a okolnich komunikacich. Hluk z projevt
lidi, zvifat apod., byl z méfeni vylou¢en pauzovanim zvukomeéru nebo zpétnou Upravou zdznamu.

5.3 Hygienické limity

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drdhach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq,r Stanovi pro celou denni (Laeq,16n) @ celou noéni dobu (Laeq,sh)-

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqr = 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle
pfilohy €. 3 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Pro hluk z provozu na Zeleznici, jejiz stav se nezménil od 1.1.2001, jsou tedy hygienické limity stanoveny
shora uvedenym postupem na Laeqr = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeqr = 65 dB pro noc (22-6 h).

Pro hluk z automobilové dopravy na pozemnich komunikacich, jejichz stav se nezménil od 1.1.2001, je
hygienicky limit dle shora uvedeného postupu stanoven na Laeqt = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeqr = 60 dB
pro noc (22-6 h).

Korekci na tzv. starou hlukovou zatéz Ize pouzit pro stavajici stav trati a pozemnich komunikaci, nebot
zde nedoslo ke zménam v jejich vedeni nebo stavu po 31.12.2000.
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5.4 Fotodokumentace referen ¢€nich bod U

Bod 1 — Dobrejovice €.p. 13 (objekt k bydleni)

Pohled od bodu mérfeni k trati

5.5 Meteorologické podminky

Po celou dobu méfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odectd po 30 min
v misté méfeni hluku. Bylo jasno az polojasno, bez desté, povrch komunikaci a koleji suchy. V no€nich
hodinach misty mrznouci rosa.

Vyska sond byla cca 4 m nad terénem v misté méfeni, neni-li uvedeno jinak.

Namérené hodnoty, DEN (14-22 h):

Rychlost vétru Smér vétru, Teplota Rel. vlhkost Atm. tlak
Ve azimut te Rh Pe
[m.s™] [l [°cl (%] [hPa]
Pramér 0.2 115 5.4 78.4 1009
Max 17 94 194 94.0 1011
Min 0 - 0.3 35.9 1003
Namérené hodnoty, NOC (22-24 h):
Rychlost vétru Smér vétru, Teplota Rel. vlhkost Atm. tlak
Ve azimut te Rh Pe
[m.s™] (] [°c (0] [hPa]
Pramér 0 - 0.1 93.8 1011
Max 0.2 349 0.4 94.7 1013
Min 0 - -0.2 92.5 1010
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5.6 Situace referen énich bod G

5

Ceské
Budéjovice
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6 Vysledky m éreni

Mikrofony byly umistény cca 15 m pfed fasadou obytného domu Dobfejovice €.p. 13 orientovanou
k Zelezni€ni trati v pozici dle fotodokumentace, na stativu ve vySce cca 3 m nad terénem v misté méfeni,
pfipojeny ke zvukomérdm prodluzovacimi kabely. V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod ¢aste¢né cloni
terénni nerovnosti v misté vedeni trati. Bod lezi mimo OP drahy ve vzdalenosti cca 1.2 km od trati.

Mikrofony byly posunuty od fasady méfeného objektu smérem ktrati z divodu nepfetrzitého ruSeni
projevy domacich zvifat a tekouci vodou v pfilehlé vodoteci. Naméfené hodnoty pak odpovidaji hluénosti
na fasadé objektu s tim, Ze se neodecita korekce pro méfeni na fasadé K(f).

6.1 Nameéry SEL, pouze hluk z provozu na Zeleznici

Méreni zachycuje pouze prijezdy vlakd, jejichz okamzita hluénost (Lar) pFevysila zbytkovy hluk (pozadi)
nejméné o 10 dB. S ohledem na znaénou vzdalenost méF. bodu od trati a ruch prostfedi v obci je vzorek
meéfitelnych prdjezdl vlakd zna¢né redukovan, a to pfevazné do vecernich a no¢nich hodin.

6.1.1 Vzorové zaznamy pr ujezdud vlakovych souprav

Snimani hluku z prijezdu vlaku probihalo po celou dobu jizdy Gdolim, kdy s ohledem na clonéni terénnimi
nerovnosti u trati dochazi k Gtlumu a opétovnému narustu hluénosti. PFi delSich soupravach (N) se
kolisani hlu¢nosti snizuje, pfi kratkych soupravach (Os) je vyraznéjsi.

Nize otiSténé grafy jsou pfiklady zachycenych priijezdd dominantnich typ( vlakovych souprav pro celou
dobu sniméni SEL. Obdobnym zpusobem byly provedeny vSechny nadméry SEL uvedené v tabulce
naméfenych hodnot, viz kapitola 6.1.2 tohoto protokolu. Sou¢asné byl pofizovan audio-zaznam.

Prajezd aku v 19:37 h (Nakladni, loko 240, 11x Eas, dfevo, sm. C.Budgjovice)

70
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50 - MMM
— 40 | -
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<
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Trvni: 00:02:48.1: LAeq=49.1dB; LAmax=59.8dB; LAmin=34.0dB; LAE (SEL)=71.3dB
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Prijezd Maku v 19:44 h (Rychlik, loko 242, 4 vagony, sm. C.Budé&jovice)
70
60
— 40 P E '
[V
<
= 30 ]
20
10
Trvani: 00:03:09.5; LAeq=47.5dB; LAmax=57.1dB; LAmin=33.5dB; LAE(SEL)=70.2dB
0
g 83238838388 3388383883883 83¢8s8
8 83 83 838 88 3 &8 & &8 & & 8 &8 &8 9 e 8 e g e g9 g g g 83
8 8 8 88 88 8 8 88 8 8 88 8 8 8 88 88 8 8 88 8 8 8 8 8 8
Cas [intenal 0.1 s]
Prdjezd Vlaku v 22:55 h (Osobni, loko 814 RegioNova, sm. Veseli n/Luz.)
60
50 o
) 5%5{\/3
o
S,
L 30
<
-
20
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Trvani: 00:02:19.4; LAeq=43.2dB; LAmax=51.1dB; LAmMin=31.9dB; LAE (SEL)=62.2dB
0
5838383838338 8:3ad3838383ga@3sa6a
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Cas [intenal 0.1 s]
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6.1.2 Namérené hodnoty

Zaznam provozu na méfeném Useku trati
spolehlivé zmérené prijezdy bez ruSeni):

za dobu meéfeni (hodnoty SEL jsou uvedeny pouze pro

Cas Viak (If‘;)é(:) Vagonu Smér ﬁf?’li Au#? io Poznamka
14:01 R 362 5 C.Budgjovice
14:11 R 362 5 Veseli n/Luz.
14:31 Os 814 1 Veseli n/Luz. RegioNova
15:01 R 362 6 C.Budgjovice 64.6 0 prevazné kotou€. brzdy
15:10 R 362 5 Veseli n/Luz.
15:18 Os 651 1 Veseli n/Luz. RegioPanter (kratky)
15:40 R 242 4 C.Budgjovice
15:54 R 362 6 C.Budgjovice
16:11 R 362 5 Veseli n/Luz.
16:25 R 242 4 Veseli n/Luz.
16:30 Os 814 1 Veseli n/Luz. RegioNova
16:35 Lv 242 1 C.Budgjovice 2x loko 242
16:49 N 240 15 C.Budgjovice 72.8 SmiSeny (cisterny, Eas)
17:00 R 362 5 C.Budgjovice 65.7 1
17:14 R 362 5 Veseli n/Luz. 63.9 2
17:34 Os 242 2 C.Budgjovice
17:46 R 242 4 C.Budgjovice
18:00 R 362 6 C.Budgjovice
18:11 R 362 5 Veseli n/Luz.
18:17 R 242 4 Veseli n/Luz.
18:30 Os 242 2 Veseli n/Luz.
18:43 Lv 363 1 Veseli n/Luz. 64.3 3 2x loko 363
19:02 R 362 6 C.Budgjovice 68.0 4
19:09 R 362 5 Veseli n/Luz. 69.3 5
19:37 N 240 11 C.Budgjovice 71.3 7 Eas dfevo
19:44 R 242 4 C.Budgjovice 70.2 8
20:00 R 363 7 C.Budgjovice 70.1 9
20:10 R 362 5 Veseli n/Luz. 65.8 10
20:30 N 362 20 C.Budéjovice 73.1 11
20:58 R 362 5 C.Budgjovice 67.4 12
21:58 R 362 5 C.Budgjovice 64.7 13
22:55 Os 814 1 Veseli n/Luz. 62.2 14 RegioNova
22:59 R 362 5 C.Budgjovice 65.4 15
23:20 N 363 18 C.Budgjovice 74.1 16 SmiSeny
Revize €.: 0 Datum tisku listu: 31.3.2015 Vypracoval: Libor Broz




REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktord
Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litoméfice
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Listh celkem: 12
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L 1478
Vypoctové zohlednéné pramérné hodnoty, poéty viakl dle grafikonu 2015:
Viak Lae (SEL) pram. Pocet viakl Pocet viaki Primérné Zméreno
[dB] DEN NOC vagonu prajezdd
EC - 0 0 0 0
R 66.8 24 2 5 11
Os 62.2 14 2 1 1
N 72.8 3 3 16 4
Lv 64.3 2 0 1 1
Celkové hodnoty pro den / noc, pocty vlaku dle grafikonu, nekorigovano:
- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] L99 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 35.4 27.0 8.4 1.8
Noc 33.9 23.5 10.4 1.3

6.1.3 Stanoveni vyslednych hodnot z m éfeni SEL

Mérfeni bylo provedeno formou ndmérl Lae (SEL) pro jednotlivé prijezdy vlakovych souprav, vypoétem
pramérné Lae (SEL) a naslednym vypoctem celkové ekvivalentni hladiny hluku pro hodnotici doby (den /
noc) na stav podle platného GVD.

V souladu s metodickym navodem ¢&.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 neni od naméfenych hodnot
odectena korekce K(f), nebot referenéni bod byl umistén mimo fasadu budovy s ohledem na silné ruseni.

Naméfené hodnoty jsou v souladu s metodickym navodem ¢&.j. HEM-300-11.12.01-34065 korigovany na
vliv zbytkového hluku (pozadi) korekci K(p).

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatfiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
neprekracuje hygienicky limit, jestlize po odeéteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

Stanoveni vyslednych hodnot a hodnoceni:

Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Bod LaeqT K(p) K(f) u LaeqT - K(p) - K(f) - U LaeqT Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 35.4 0.7 0.0 1.8 33.0 70.0 Vyhovuje
Noc 33.9 0.4 0.0 1.3 32.2 65.0 Vyhovuje
Revize €.: 0 Datum tisku listu: 31.3.2015 Vypracoval: Libor Broz




q
L 1478

REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktord

Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litoméfice

Tel./Fax 416 742 981

Protokol o zkousce €. 3686-058-15

Listh celkem: 12
List ¢islo: 11

6.2 Kontinualni nam ér za dobu m éreni (14-24 h)

Provoz na Zeleznici je za stavajiciho stavu podruznym zdrojem hluku ve dne, pouze v noci jsou prujezdy
vlakl zfetelné slySitelné. Méfeni probihalo kontinualné po dobu 8 hodin ve dne a 2 hodiny v noci, v jeho
prabéhu byly vylu¢ovany rusivé vlivy, jako jsou projevy lidi a zvifat apod. Hluk z ostatni pozemni dopravy
a hluk pfipadnych stacionarnich zdrojii je v naméru obsazen. Naméfené hodnoty jsou vztazeny k celym

hodnaoticim dobam (den / noc).

60
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LAeq [dB]

35

30
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45 1

40 |

Casowy priibéh ekvivalentni hladiny hluku A za dobu mékeni, interval 1 min

14:00

15:00

16:00

17:00

18:00

19:00

20:00

Cas (interval 1 min)

Naméfené hodnoty, celkova hlu¢nost v lokalité (nekorigovano):

21:00

22:00

23:00

0:00

Trvani Doprava Pozadi Odstup Nejistota
nameru LaeqT Loo AL U Poznamka
T [min] [dB] [dB] [dB] [dB]
Hodnotici doba - DEN 480 42.6 33.6 9.1 1.8
Hodnotici doba - NOC 120 36.2 27.8 8.4 1.8
6.2.1 Stanoveni vyslednych hodnot z kontinualnihom  éfeni

Méreni bylo provedeno pred rekonstrukci trati na koridorové parametry, formou kontinualniho méfeni se
zaznamem c¢asového prubéhu ekvivalentni hladiny hluku A za ucelem pofizeni snimku celkové hlu¢nosti
na mérené lokalité.

V souladu s metodickym navodem ¢&.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 neni od naméfenych hodnot
odectena korekce K(f), nebot referen¢ni bod byl umistén mimo fasadu budovy s ohledem na silné ruSeni.

Naméfené hodnoty jsou v souladu s metodickym navodem ¢&.j. HEM-300-11.12.01-34065 korigovany na

vliv zbytkového hluku (pozadi) korekci K(p).
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Dle ustanoveni 820, odstavec (3) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sh. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatriuje nejistota stanovena pro kazdy méreny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
neprekracuje hygienicky limit, jestlize po odecteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

Stanoveni vyslednych hodnot z kontinualniho méreni:

Naméreno Korekce Korekce Nejistota Vysledna hodnota Limit
Laeq K(p) K( u Laear - K(p) - K(f) - U Laeq Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
DEN 42.6 0.6 0.0 1.8 40.2 70.0 Vyhovuje
NOC 36.2 0.7 0.0 1.8 33.7 65.0 Vyhovuje
[ Zaver

Méreni bylo provedeno prfed prelozenim trati do nové trasy a modernizaci na koridorové parametry,
z ddvodu pozadavku na zajisténi stavajiciho stavu hluénosti na nejexponovanéjSim okraji obce
Dobfejovice, okr. Ceské Budé&jovice.

Pfednostné bylo méfeno formou namérd Lae (SEL) pro jednotlivé prijezdy vlakovych souprav, vypoétem
primérné L, (SEL) pro kategorie vlakd a naslednym vypoctem celkové ekvivalentni hladiny hluku pro
hodnotici doby (den / noc) na stav podle poskytnutého grafikovu. Sou¢asné probihalo kontinualni méreni
se zaznamem casového prabéhu ekvivalentni hladiny hluku A za G€elem pofizeni snimku celkové
hluénosti na méfené lokalité.

Ve vSech pfipadech se vysledné hodnoty hluénosti pro den i noc pohybuji hluboko pod hygienickymi
limity, provoz na Zeleznici za stavajiciho stavu ovliviiuje celkovou hluénost v obci jen mirné v noci, ve dne
nema vliv.

Hodnoceni jednotlivych méfeni viz kapitoly 6.1.3 a 6.2.1 tohoto protokolu.

31.3.2015 Libor Broz

Konec protokolu. %
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1. Uvod

Pfedmétem akustické studie je posouzeni akustické situace souvisejici s etapou
vystavby zadméru — ,Modernizace trati Nemanice | — Sevetin“.

2. ReSené varianty, vypoétové oblasti a vypoétové body

Regené varianty

Vypocet hlukové situace je feSen v jedné varianté a to pro ¢asovy horizont roku
2015, kdy jsou predpokladany rozhodujici zemni prace.
Vypoctoveé oblasti a vypoétoveé body

Vyhodnoceni akustické situace v Uzemi bylo feSeno pro etapu vystavby ve Ctyfech
vypoctovych oblastech celkem pro 14 vypodctovych bodu.

Vypoctové body v feSené vypoctové oblasti jsou nasleduijici:

Vypoétovéa oblast 1 — jizni portal Hosinského tunelu — vypocet je proveden pro 8
vypoctovych bod(

Vypoétova oblast 2 — severni portal Hosinského tunelu — v této oblasti je proveden

pouze vypocet pribéhu limitni izofony, protoZe v zajmové
oblasti se nenachéazi Zadny obytny objekt

Vypoétova oblast 3 — jizni portdl ChotyCanského tunelu — vypocet je proveden pro
2 vypoctové body

Vypoétova oblast 4 — severni portal Choty¢anského tunelu — vypocet je proveden
pro 4 vypoctovych bodU

Vypoctové body a vypoctové oblasti dokladuji nasledujici situace a fotografii.



Vypocétova oblast 1 —jizni portal Hosinského tunelu
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Pohled na vypoctové body 1 — 3 od zafizeni Pohled na vypoctovy bod 4 od zafizeni stavenisté
stavenisté




Pohled na vypoctové body 5 — 6 od zafizeni ~ Pohled na vypoctové body 7 — 8 od zafizeni
stavenisté stavenisté

Vypoétova oblast 2 — severni portal Hosinského tunelu
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Vypoétova oblast 3 —jizni Chotyéanského tunelu

Pohled na vypoctovy bod 1

Pohled na vypoctovy bod 2




Vypocétova oblast 4 — severni portal Choty€éanského tunelu

Vypoctova oblast 4 je feSena ve dvou podvariantach dopravniho napojeni zafizeni
stavenist na vnéjSi komunikacéni systém:

a) prfimé napojeni na I/3 pokud nebude jesté D3
b) v ose nové koleje na nové vybudovany most za Sevétinem na 1/603

Pohled na vypoctovy body 3 a 4 Pohled na vypoctovy bod 4




3. Vstupni udaje pro vypocet

Ve vypoctu akustické studie jsou zohlednény Udaje o zdrojich hluku, které jsou
uvedeny dale v uvedené kapitole.

Vypocet je proveden ve &tyfech vypodtovych oblastech, které predstavuiji zafizeni
stavenist s nejvétsi koncentraci stavebni ¢€innosti dle podkladi Planu organizace
vystavby, dodaného projektantem zaméru; jedna se o okoli portal tuneld. s tim, Ze
ve vypoctu jsou zohlednény vstupy pro technické feSeni oznacené jako Golias a pro
rychlost 160 km.h™.

V ramci uvazovaného zameéru Ize ve vztahu k nejblizSim trvale obydlenym objektiim
uvazovat nasledujici zdroje hluku v jednotlivych vypoctovych oblastech:

3.1. Liniové zdroje

Odvoz materiélu z razby tunelu:

PFi pouZziti NRTM je denni vykon cca 6 m/den, doba na dokonceni cca 1 rok

KUDATUIA V MB:.eeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 110 m? x 4 900 m = 539 000 m*
KUDAIUTA V £ oo 539 000 m* x 2,6 t/m-3 = 1 401 400 t
Tonaz nakl. vozidla: ......ccoeovvvviviiieeiieeeeee, 17t

PoCet QUL .oeeieeeee e 1401 400 t/17 t = 82 436 vozidel
VytéZzena kubatura za den: ...........ccoceeveveennee. 6 mx 110 m? = 660 m®

VYt&Zen& hornina Vv t: ..c.ooeveveeeeeeeeeeeeeeee e, 660 m> x 2,6 t/m-3=1 716t

Pocet aut denné v jednom sméru.................... 1716 t/17 t = 101 aut

Navoz betonové smési:

za tyden 60 m osténi bez patek = 500 m*® betonu — 500 m® /7dni/5 (az 9) m®
domichavac = 14 (8) — aut v jednom sméru/den. Do meziportéli by sméfovalo 28 (16)
mix0 denné, na severni chotyCansky 14 (8).

Podle podkladd projektanta ,B.6 Organizace vystavby“, ve které je uvedeno:

Z vySe uvedenych skutecnosti vyplyva pozadavek na vybudovani pomérné
rozsahlého vyrobniho komplexu s velkym poZadavkem na zdzemi pro uskladriovani
vstupnich komponentd, hotovych vyrobkd a prostoru na jejich manipulaci a vzhledem
k hluku i praSnosti, kterymi by byly zatéZzovany sousedni obce, se jevi jako
Uc¢elnévyuzit mistnich vyroben, resp. vyrobu prefabrikatd zadat ve stabilni vyrovné.

se proto se ve vypoctu neuvazuje s mobilni betonarkou, jako se zdrojem hluku na
stavenisti.

Vstupni Udaje jsou pro jednotlivé vypoctové oblasti stejné, vypocet se liSi pouze ve
fondu pracovni doby. Fond pracovni doby je dan vykonem raziciho Stitu 6 metra za
den.

Predpokladané doby razby poté dokladuje nasledujici tabulka:

Tunel Predpokladané délka razby
Chotyé€ansky tunel 4 900m/6m/den = 816 dni
Hosinsky tunel 3100 m/6m/den =517 dni




3.2. Plosné zdroje hluku

Timto zdrojem je pohyb nékladnich automobild a automobilnich domichavacu
v prostoru stavenisté. Maximalné se dle podkladi POV jedn& o 258 pohybu za 14

hodin kazdy den.

3.3. Stacionarni zdroje hluku

Ve vypodtu je uvaZzovano s nasledujici technikou v prostoru zafizeni stavenisté:

Typ stroje Pocet Akustické parametry Lya xx Primérna doba
pouZziti za den
Nakladag 4 Loas =83 dB 6
Kolovy naklada¢ 2 Loas = 83 dB 6
Kompresor 4 Loas = 85dB 14
Automix 3 Loas =80 dB 10
Hutni a vibraéni vélec 1 Loas =87 dB 2
Automobilni jefab 1 Loas =79 dB 7
Vézovy jefab 1 Loas = 85 dB 6
Cerpadlo betonové smési 1 Loas =80 dB 6
Rypadlo CAT 2 Loas = 85dB 6
Buldozer 2 Loazs=80dB 6
Vrtna souprava 2 Loa10 =83 dB 10
Vrtna souprava kotveni 1 Loa10 =76 dB 10
Drobna mechanizace 6 Loa10 = 65dB 10




4. Pouzita metoda vypoétu

Pro vypocet akustické situace v zajmovém Uzemi byl pouZit programovy produkt
HLUK+, verze 9.01 Profi, ktery umoznuje vypocCet hluku ve venkovnim prostifedi
generovaného dopravnimi i pramyslovymi zdroji hluku v izemi. Hluk+ od verze 7.
zohledriuje novelu Metodiky vypoctu hluku silniéni dopravy 2004. Tato novela
umoznuje vypocet hluku ze silniéni dopravy s uvazovanim vyhledovych emisnich
hluénosti vozidlového parku a jeho obmény. PouZitim novelizovaného postupu je
mozné ziskavat pfesnéjSi udaje o hodnotach Laeq Silni€ni dopravy, a to na obdobi let
2005 - 2011. PFi vypoctech Laeq generované ve venkovnim prostfedi pramyslovymi
zdroji hluku se nejvice pouziva postup uvedeny v materidlu ,Podklady pro
navrhovani a posuzovani pramyslovych staveb, dil 3 - stavebni akustika (Meller M.,
Sténi¢ka J., VUPS Praha, 1985). Z téchto principd vychazi i postup vypod&tu hluku
primyslovych zdroja pouZzity v programu HLUK+. Ten Ize ve stru€nosti popsat takto:

1) V programu se uvaZzuje jenom se slozkou hluku Sifeného vzduchem
2) Pocitaji se hodnoty akustického tlaku A

3) Deskriptorem pro vyjadfeni Urovni akustického tlaku A ve venkovnim prostfedi je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A. Tim je zabezpeCena moZnost souhrnného
posuzovani hlukd dopravnich a pramyslovych zdroju.

4) Resi se jenom uloha vyzafovani primyslového zdroje do venkovniho prostiedi

5) VS8echny zdroje hluku nebo jejich ¢asti se nahrazuji fiktivnimi nekoherentnimi
zdroji hluku. Vypocet hluku téchto fiktivnich zdroju je zaloZen na Berankové vztahu,
udavajicim pokles akustického tlaku se ¢tvercem vzdalenosti

Pouziti uvedeného vypocétového programu pro posuzovani hluku ve venkovnim
prostredi je akceptovano dopisem Hlavniho hygienika Ceské republiky &.j. HEM / 510
- 3272 - 13.2.9695 ze dne 21. Unora 1996.Pfedpokladana nejistota vlastniho
predikéniho modelu podle autora metodiky RNDr. Liberka je U, = 1,4 aZz 1,6 dB.
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5. Hygienické limity

Zjistény stav akustické situace ve vnéjSim prostoru (at uz na zakladé méreni,
vypocdtu, ¢i na zakladé obojiho) se posuzuje podle Nafizeni vlady €. 148/2006 Sb.

Vytah z Nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.
8§11
NejvySsi pFipustné hodnoty hluku v chranéném venkovnim prostoru a v chranénych venkovnich
prostorech staveb

(1) Hodnoty hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku tvofeného impulsy ve
venkovnim prostoru vznikajicimi pfi stfelbé z tézkych zbrani, pfi explozich vybusnin s
hmotnosti nad 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu a pfi sonickém tfesku, se vyjadfuji
ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeqr. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a
(Laeg1n)- Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou G&elovych komunikaci,
a drahach, a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqt
stanovi pro celou denni (Laeg16n) @ celou no€ni dobu (Laeq,sh)-

(2) Vysoce impulsni hluk tvofeny impulsy ve venkovnim prostoru, vznikajicimi pfi stfelbé z
lehkych zbrani, explozi vybusnin s hmotnosti pod 25 g ekvivalentni hmotnosti trinitrotoluenu
a pfi vzajemném narazu tuhych téles, se vyjadfuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku A
Laeq,r podle odstavce 1.

(3) Vysokoenergeticky impulsni hluk se vyjadfuje ekvivalentni hladinou akustického tlaku C
Lceqr @ Soucasné i primérnou hladinou expozice zvuku C Lce jednotlivych impulsd. V denni

v

v

(4) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi soucétem zakladni hladiny
akustického tlaku A Laeqr Se rovna 50 dB a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného
prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce impulsni hluk
se pficte dalSi korekce -12 dB. Obsahuje-li hluk tonoveé sloZzky nebo ma-li vyrazné informaéni
charakter, jako napfiklad fe¢, pficte se dalSi korekce -5 dB.

(5) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku C vysokoenergetického
impulsniho hluku se stanovi pro denni dobu Lceqsh Se rovna 83 dB, pro no¢ni dobu Lceqin S€
rovnd 40 dB. Ekvivalentni hladina akustického tlaku C Lceqr S€ vypoclte zpusobem
upravenym v pfiloze €. 3 k tomuto nafizeni.

(6) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A z leteckého provozu se
vztahuje na charakteristicky letovy den a stanovi se pro celou denni dobu ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A Laeqi6n S€ rovna 60 dB a pro celou no¢ni dobu ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A Laeqsn S€ rovna 50 dB.

(7) Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti
Laeqs S€ Stanovi tak, Ze se k hygienickému limitu v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A
Laeqr Stanovenému podle odstavce 4 pfite korekce pfihlizejici k posuzované dobé podle
pFilohy €. 3 k tomuto nafizeni. Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A
Laeq,s S€ pro hluk ze stavebni €innosti pro dobu mezi 7. a 21. hodinou pro dobu kratsi nez 14
hodin vypocte zplisobem upravenym v pfiloze €. 3 k tomuto nafizeni.
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Priloha €.3 k nafizeni vliady €.148/2006 Sb.

Korekce pro stanoveni hygienickych limith hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru
Cast A
Tab. 1

Korekce [dB]

Druh chranéného prostoru

0 D[ 2] 3 [2
Chranény venkovni prostor staveb Idzkovych zdravotnickych 5 0 +5 +15
zafizeni véetné lazni
thranven,y yenkovnl prostor lGzkovych zdravotnickych zafizeni 0 0 +5 +15
vCetné lazni
Chraneny venkovni prostor ostatnich staveb a chrdnény ostatni 0 +5 +10 | +20
venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfic¢ita dalSi korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Vysvétlivky:

1) Pouzije se pro hluk z vefejné produkce hudby, hluk z provozem sluzeb a dalSich zdroji hluku,
s vyjimkou letist, pozemnich komunikaci, nejde-li o U¢elové komunikace, a dale s vyjimkou drah,
nejde-li o Zelezni¢ni stanice zajistujici vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich
vlakd, prohlidku vlak( a opravy voza.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou Géelovych komunikaci, a
drahé&ch.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na hlavnich pozemnich komunikacich v Gzemi, kde hluk z dopravy
na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich.
Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se v pfipadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, kdy
starou hlukovou zatézi se rozumi stav hlu¢nosti plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich a
drahach, ktery v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru vznikl
do 31. prosince 2000. Tato korekce zUstava zachovana i po polozeni nového povrchu vozovky,
vymeéné kolejového svrsSku, popfipadé rozSifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vyskového
vedeni pozemni komunikace nebo drahy, pro které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hluénosti
v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chrdnéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé
objizdné trasy.

CastB
Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru pro hluk ze stavebni éinnosti

Tab. 2

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
Od 6:00 do 7:00 +10
Od 7:00 do 21:00 +15
Od 21:00 do 22:00 +10
Od 22:00 do 6:00 +5
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CastC
Zpusob vypoétu hygienického limitu Laeqs Pro hluk ze stavebni éinnosti pro dobu kratSi nez 14
hodin

Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku a pro hluk ze stavebni €innosti Laeqs S€
vypocte ze vztahu

Lpeqs = Lasgr +1010[(429+t,)/1,]

kde

t; je doba trvani hluku ze stavebni ¢innosti v hodinach v dobé mezi 7. a 21. hodinou
Laeq je hygienicky limit stanoveny podle § 11 odst. 3.

Dusledky pro feSeni studie

v

Z dikce Nafizeni vlady ¢&. 148/2004 Sb. vyplyvaji nasledujici limity nejvyse
pfipustnych hodnot hladiny akustického tlaku A ve venkovnim prostoru ve
vzdalenosti 2 m pred fasaddou obytnych a ostatnich chranénych objektd a v prostoru,
ktery je vyuzivan k rekreaci, sportu, lé€eni, zajmové a jiné ¢innosti:

Pokud bude zamér chapén jako hluk ze stavebni &innosti, potom k vypoctovym
boddm Ize uplatnit korekci ve vztahu k posuzované dobé pracovni €innosti 7 — 21
hodin, tudiZz je nezbytné plnit pro denni dobu zakladni hygienicky limit 50 dB +
korekci 15 dB a posuzovana ¢innost nesmi obsahuvat ténové slozky .
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6. Vysledky vypocétu

Vzhledem k charakteru zaméru v etapé vystavba je vypocet proveden

dobu.

6.1. Vypoctova oblast 1

pro denni

AR HLLLI F-L1

TABULKA BODU VYPOCTU ( DEN)
LAeq (dB)

C. | vySka Souzadni ce doprava |pranmysl [cel kem |pzedch. n&¥eni

1 3.0 1257.3; 503.1 29.6 51.3 51.3

1 6.0 1257.3; 503.1 30.9 51.3 51.3

2 3.0 1280.9; 362.2 29.6 51.4 51.4

2 6.0 1280.9; 362.2 31.1 51.4 51.4

3 3.0 1266.9; 268.0 29.4 51.5 51.5

3 6.0 1266.9; 268.0 30.9 51.5 51.5

4 3.0 544.3; 286.1 39.1 57.3 57.3

5 3.0 371.8; 676.7 26.9 51.2 51.2

5 6.0 371.8; 676.7 28. 4 51.2 51.2

6 3.0 405.1; 774.1 25.8 50. 6 50. 6

6 6.0 405.1; 774.1 27.3 50. 6 50. 6

7 3.0 513.9; 790.0 27.5 51.7 51.7

7 6.0 513.9; 790.0 29.0 51.7 51.7

8 3.0 569.5; 830.3 27.5 51.6 51.6

8 6.0 569.5; 830.3 29.0 51.6 51.6
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Zobrazeni limitni izofony 63 dB pro etapu vystavby (65 dB — 2 dB jako chyba méfeni)
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Zobrazeni limitni izofony 63 dB pro etapu vystavby (65 dB — 2 dB jako chyba méfeni)
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6.3. Vypoctova oblast 3

TABULKA BODU VYPOCTU ( DEN)
LAeq (dB)
C. | vySka Souzadni ce doprava |pranysl [cel kem [pZedch. n&¥eni
1 3.0 1492.0; 5476.4 25.1 46. 2 46. 2
2 3.0 1429. 3; 5518.1 23.1 43.5 43.5







Zobrazeni limitni izofony 63 dB pro etapu vystavby (65 dB — 2 dB jako chyba méfeni)
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6.4. Vypoctova oblast 4

6.4.1. Varianta ptimé napojeni na |/3
. r ’;'.;?’HJE" ;

TABULKA BODU VYPOCTU ( DEN)
LAeq (dB)

C. | vySka Souzadni ce doprava |pranysl [cel kem [pZedch. n&¥eni
1 3.0 | 6157.9; 7258.8 27.0 50. 6 50. 6

1 6.0 | 6157.9; 7258.8 28.5 50. 6 50. 6

2 3.0 | 6223.3; 7405.9 27.3 50. 7 50. 8

2 6.0 | 6223.3; 7405.9 28.8 50. 7 50. 8

3 3.0 | 7415.0; 7933.0 26.5 44.6 44.7

3 6.0 | 7415.0; 7933.0 28.1 44.6 44.7

4 3.0 | 7395.3; 8024.9 24.0 39.3 39.5

4 6.0 | 7395.3; 8024.9 25.9 39.9 40.1







Zobrazeni limitni izofony 63 dB pro etapu vystavby (65 dB — 2 dB jako chyba méfeni)
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6.4.2. Varianta preprava v ose nové kolgje na 1/603

TABULKA BODU VYPOCTU ( DEN)
LAeq (dB)

C. | vySka Souzadni ce doprava |pranysl [cel kem [pZedch. n&¥eni
1 3.0 | 6157.9; 7258.8 27.1 50. 6 50. 6

1 6.0 | 6157.9; 7258.8 28.6 50. 6 50. 6

2 3.0 | 6223.3; 7405.9 27.5 50. 7 50. 8

2 6.0 | 6223.3; 7405.9 28.9 50. 7 50. 8

3 3.0 | 7415.0; 7933.0 34.1 44.6 45.0

3 6.0 | 7415.0; 7933.0 35.6 44.6 45. 2

4 3.0 | 7395.3; 8024.9 29.1 39.3 39.7

4 6.0 | 7395.3; 8024.9 30.6 39.9 40. 4







Zobrazeni limitni izofony 63 dB pro etapu vystavby (65 dB — 2 dB jako chyba méfeni)
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7. Zaver

Predmétem predkladané akustické studie je posouzeni akustické situace v Uzemi

souvisejici s etapou vystavby ve vztahu knejblizZ§im hygienicky vyznamnym
objektum, jejichZ situovani je patrné z Gvodni ¢asti predkladané studie.

PFi pouZiti navrZzenych stavebnich mechanismu, respektovani uvedenych bilanci
pfepravovanych hmot a navrZzenych pfepravnich tras Ize vyslovit zavér, Ze s etapou
vystavby by nemélo byt spojeno prekracovani hygienickych limitd hluku pro denni
dobu.

Celkové lze tedy etapu vystavby z hlediska vlivi na hlukovou situaci oznacit za
akceptovatelnou pfi respektovani vSech doporuceni pro sniZzeni hlukové zatéze
v etapé vystavby uvedenych v pfislusné kapitole pfedkladané dokumentace.
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